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. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie
regularnego przewozu osob na terenie Powiatu Pszczynskiego zostat opracowany
W oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz. 13 ze zmianami) oraz przepisy wykonawcze
wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 12 ust. 5 tej ustawy (rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — Dz. U. nr 117,
poz. 684).

Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita dotychczasowy sposob funkcjonowania
i organizowania przewozow w transporcie publicznym. Zatozyta przede wszystkim, ze
wykonywanie regularnego przewozu os6b bedzie odbywato sie w ramach
publicznego transportu zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii wkasciwego
organizatora. Przewozy te zwane sg ,przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej’. Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest wtasciwa
jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na obszarze swojej wtasciwosci, dano mozliwosé korzystania z pewnych
instrumentow, za pomocg ktérych mogg oni interweniowaé na rynku przewozéw
(np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewni¢ Swiadczenie ustug niezbednych
z punktu widzenia interesu spotecznego, ktorych wykonywanie na zasadach
rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawg przewozy fizycznie wykonuje
operator publicznego transportu zbiorowego, czyli samorzgdowy zaktad budzetowy
lub przedsiebiorca uprawniony do wykonywania niezbednych i koniecznych z punktu
widzenia ogdlnego interesu spotecznego ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy o $wiadczenie takich
ustug. Nalezy podkreslic, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug
przez operatora od tych swiadczonych przez przewoznika, czyli przedsiebiorce, ktory
wykonuje przewozy ,komercyjne” niebedgce przewozami o charakterze uzytecznosci

publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozoéw.
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Podstawg organizowania przewozéw wykonywanych przez operatora uczyniono
witasnie dokument zwany Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czesci opracowania ,planem
transportowym”.

Plan transportowy zostat opracowany w celu zapewnienia zrbwnowazonego oraz
uwzgledniajgcego oczekiwania spoteczne procesu rozwoju i organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Jest to bardzo istotne, gdyz to
witasnie miedzy innymi jako$¢ systemu transportowego decyduje o jakosci zycia
mieszkancéw, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objetego
planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem ufatwiajgcym witadzom samorzgdowym
(organizatorom transportu) podejmowanie decyzji, ktére bedg wptywa¢ na
podnoszenie jakosci oraz rozwoj transportu. Wykonywanie zadan zwigzanych
z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, lecz takze z ustaw ,ustrojowych” poszczegdlnych jednostek samorzadu.
| tak jednym z zadan powiatu, ktore zostato okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie
powiatowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 595) jest wykonywanie,
okreslonych ustawami, zadan publicznych o charakterze ponadgminnym w zakresie
transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu potrzeb spotecznych w zakresie
zapewnienia komunikacji pomiedzy miejscowosciami w powiecie. Powiatowe
przewozy majg dawac zaréwno mozliwos¢ przemieszczania sie osobom, dla ktérych
inna forma transportu nie jest dostepna, a takze ksztattowac¢ zachowania spoteczne
w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zattoczenie drég
stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jakos$¢ zycia
mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy 0sob jest rozwiniety,
przewozy pasazerskie stanowig nadal okoto 75% catego transportu os6b. Wynika to
przede wszystkim z duzej dostepnosci tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja
w Powiecie Pszczynskim jest niestety odmienna, gdyz w wyniku wieloletnich
zaniedban i braku systemowych rozwigzan spoteczehnstwo zostato skutecznie
zniechecone do korzystania z transportu publicznego. Odbywato sie to miedzy
innymi poprzez systematyczng likwidacje kursow oraz zlg jakos¢ taboru, ktorym
przewozy byly wykonywane. Takg polityke prowadzit miedzy innymi najwiekszy
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przewoznik na rynku przewozéw w Powiecie Pszczynskim - Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Pszczynie Sp. z o0.0. Zakonczyt on wykonywanie
przewozow na obszarze powiatu w sierpniu 2013 r., dodatkowo powodujgc duzg
dezorientacje pasazerow. Obecnie przewozy regularne sg obstugiwane w Powiecie
Pszczynskim przez kilkunastu przewoznikdéw, w przewazajgcej wiekszosci taborem
typu ,bus” nalezgcym do matych, kilkuosobowych firm prywatnych.

Gtoéwnym zadaniem organizatorow jest odbudowa zaufania do transportu
zbiorowego, co bedzie w gtéwnej mierze zalezeC od przejrzystej i sprawnej realizaciji

tych zadan przez samorzad powiatowy i samorzgdy gminne.

Opracowujgc plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego

szczegotowe cele:

- poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentow
poprawy warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez
zwiekszenie wydajnosci przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracje systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajgca na redukcji liczby wypadkow oraz poprawe
bezpieczenstwa osobistego pasazerow;

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Szczegdtowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art.
12 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Plan winien okreslac:
— sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;
— ocene i prognozy potrzeb przewozowych;
— przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkoéw transportu;

— zasady organizacji rynku przewozow;
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— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

— przewidywany sposob organizowania systemu informac;ji dla pasazera.

Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzglednic:

— koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

— plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

— sytuacje spoteczno-gospodarczg obszaru objetego planem;

— wptyw transportu na srodowisko;

— potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegoblnosci potrzeby os6b niepetnosprawnych i os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

— potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

— rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujgce zrédta i informacie:

— dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczgce sieci komunikacji powiatowej
w gminach Powiatu Pszczynskiego;

— dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu
Statystycznego w Katowicach;

— dane statystyczne charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg
i spoteczng Powiatu Pszczynskiego;

— dane z urzedéw gmin, urzedu pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, szkét i innych
instytuciji;

— publikacje Polskiej 1zby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

— publikacje gospodarcze (branzowe);

— ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego
i polityce transportowej;

— strony internetowe:
e Powiatu Pszczynskiego: www.powiat.pszczyna.pl
e Gtownego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

e Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl
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2. Strategia zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w gminach Powiatu Pszczynskiego

Zadania organizatora transportu wynikajgce z ustawy o samorzgdzie powiatowym
oraz ustawy o0 publicznym transporcie zbiorowym na obszarze Powiatu
Pszczynskiego wykonywa¢ ma Starosta Pszczynski. Podkresli¢ nalezy jednak, iz
zadania te bedg dotyczyC tylko i wylgcznie komunikacji powiatowej z wytgczeniem
wewnetrznej komunikacji gminnej, dla ktorej organizatorami winne by¢ wiasciwe
jednostki samorzgdy gminnego.

Analizujgc potrzeby oraz oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia
powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej
strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne, administracyjne organizatora
ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane bedg przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej obejmie potgczenia komunikacji powiatowej w
obszarze nastepujgcych gmin Powiatu Pszczynskiego:

— Goczatkowice-Zdroj,

— Kobiér,

— Miedzna,

— Pawitowice,

— Pszczyna,

— Suszec
oraz do miejscowosci lezgcych poza powiatem pszczynskim tj.

- Jawiszowice — powiat o$swiecimski,

- Czechowice-Dziedzice — powiat bielski.

Nalezy podkresli¢, iz Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na
liniach komunikacji ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia,
o ktorym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym,

Gtéwna rolg przewozow wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym
planem jest przede wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancow do
miasta Pszczyna, gdzie znajduje sie wieksza czesC instytucji generujgcych ruch

pasazeréw.
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Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostat przedstawiony

w dalszej czesci niniejszego opracowania.

Sie¢ ta ma zapewni¢ potgczenia komunikacyjne w ramach linii powiatowych z
uwzglednieniem nastepujgcych zadan:

— dostepnos¢ do ustug transportu publicznego pomiedzy gminami i miastem
powiatowym wszystkim osobom, w tym zwlaszcza niepetnosprawnym,;

— poprawe jakosci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty
przewozowej do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw oraz
wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych zwiekszajgcych
atrakcyjnosc¢ korzystania z tego transportu;

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko, zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancéw oraz wizerunek powiatu;

— uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomiczne;.

3. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy
opracowywaniu planu transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, nalezy uwzgledni¢
ogtoszony plan transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa. Jednakze,
z uwagi na fakt, iz Marszatek Wojewddztwa Slgskiego nie ogtosit jeszcze planu
transportowego, w niniejszym opracowaniu przedstawiono tylko najwazniejsze

zatoZenia projektu planu Marszatka Wojewddztwa Slgskiego.

Podstawowym dziataniem podejmowanym przez organizatora komunikacji
wojewodzkiej - Wojewodztwo Slgskie w okresie lat 2014 — 2020 bedzie stabilizacja
oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach
pasazerskich. W ciggu ostatnich kilku lat, w ktérych oferta przewozowa byta
zmieniana, czesto co kilka miesiecy, dat sie zauwazy¢ powazny spadek zaufania do
kolei, jako stabilnego srodka transportu. Brak pewnosci co do utrzymania takiej
samej oferty przez dtuzszy czas spowodowat, ze podrdézni, nie mogac np.

zaplanowa¢ zakupu biletobw okresowych, wybierali inne $rodki transportu
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(zbiorowego lub indywidualnego). Podstawg przywrdcenia zaufania do kolei, a tym
samym powrotu podroznych do kolei (przede wszystkim tych regularnie
odbywajgcych podréze, np. do szkoty, pracy) jest ustabilizowanie oferty na okres
przynajmniej 2 — 3 lat. Tylko taka oferta pozwoli na stopniowg odbudowe przewozow
pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej poprawg stanu
taboru oraz stopniowym zwiekszaniem predkosci handlowych (w wyniku modernizaciji
linii), moze nie tylko zahamowaé odptyw pasazerow, ale spowodowaé stopniowe
przycigganie podrézujgcych innymi srodkami transportu. Dodatkowo, w wyniku
stosowania odpowiednich zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych w stosunku do
innych Srodkoéw transportu, liczba podréznych, nawet bez zwiekszania ilosci
potaczen, bedzie systematycznie rosngc. Jest to niezbedny element dziatan na rzecz
zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie kolejowym. Stabilizacja oferty
przewozowej przy jednoczesnym podejmowaniu dziatan na rzecz modernizacji
taboru lub jego wymiany pozwoli na stopniowe podnoszenie standardu oferowanych
ustug.

Innymi dziataniami wspierajgcymi utrzymanie i zwiekszenie roli transportu
kolejowego bedzie organizacja i budowa w ramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weztéw przesiadkowych realizowanych w
ramach RPO WSL 2014-2020. Budowa weziéw przesiadkowych w rejonie staciji
kolejowych, modernizacja infrastruktury kolejowej w zakresie dworcow i przystankow
kolejowych zwiekszajgca dostepnos¢ dla o0sd6b 2z ograniczong mobilnoscig
(realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego taboru
dostosowanego do potrzeb o0séb z ograniczong mobilnoscig, mozliwosci
wprowadzenia integracji organizacyjnej (czasowej i taryfowej) to elementy
wptywajgce takze na stabilizacje, a nastepnie podniesienie znaczenia transportu
kolejowego w obszarze wojewddztwa sSlgskiego.

Potgczenia autobusowe w obszarze wojewoddztwa $lgskiego charakteryzujg sie
bogatg ofertg przewozowa. Przewozy w ramach transportu zbiorowego,
wykonywanego w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch powiatow,
realizowane sg na ponad 500 liniach autobusowych. Oprécz wyzej wymienionych linii
komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewoddztwa $lgskiego realizowane sg
pasazerskie przewozy w ramach przewozéw powiatowych i przewozow gminnych

oraz przewozOow miedzywojewodzkich i miedzynarodowych. Siatka potgczen
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autobusowych zapewnia bardzo dobrg dostepnos$¢ przestrzenng do tego srodka
transportu oraz dobrg jego czestotliwo$¢, a transport autobusowy w obszarze
wojewodztwa $lgskiego realizuje ponad 20% pracy przewozowej w transporcie osob.
Uwzgledniajgc kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz
zasady tworzenia zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dgzenie do
minimalizacji wykorzystania srodkow transportu szkodliwych dla srodowiska), biorgc
takze pod uwage rozwdj infrastruktury transportowej i mozliwosci finansowe
wojewddztwa Slgskiego, zdefiniowano, iz w latach 2014 — 2020 podstawowym
dziataniem w zakresie transportu uzytecznosci publicznej jest stabilizacja kolejowej
oferty przewozowej i zminimalizowanie odptywu pasazerow z transportu kolejowego.
Dlatego tez w latach 2014 — 2020 zatozono utrzymanie oferty przewozowej w
wielkosci pracy eksploatacyjnej przypadajgcej na rok 2014.

SieC potgczen kolejowych ujetych w projekcie planu transportowego dla
wojewddztwa Slgskiego obejmujgcych obszar powiatu pszczynhskiego przedstawia sie
nastepujgco:

1. Katowice - Tychy — Kobiér - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata -
Zywiec -Zwardon

2. Pszczyna - Skoczow - Ustron Zdroj - Wista Uzdrowisko - Wista Gtebce

3. Pszczyna - Zory — Rybnik.

4. Charakterystyka Powiatu Pszczynskiego

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwdj motoryzacji.
Zattoczone, petne pojazdéw ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch
pojazdéw sg codziennoscig. Dopetnieniem tego wszystkiego jest zanieczyszczenie
powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym rozwojem motoryzacji
nie idzie rozwoj infrastruktury. Budowa nowych drog, odcigzajgcych centra miast, jest
kapitatochtonna i dtugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejgcg zabudowe oraz
wymogi zwigzane z ochrong srodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozwoj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego

spowodowaty spadek zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego
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stanu rzeczy sg zmiany organizacyjne oraz wynikajgce z nich zmiany metod
zarzgdzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzgdzania zostaty wywotane
potrzebg szybkiego reagowania i dostosowania sie do wymagan rynku.

Prawidtowo funkcjonujgcy system publicznego transportu zbiorowego powinien
spetniac¢ nastepujgce wymagania:

— zapewniaé powszechny dostep do ustug przewozowych,

— na biezgco i nieprzerwanie zaspokajac potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dgzy¢ do tego, by transport
publiczny w ramach przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym
rowniez w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich) byt przyjazny dla
pasazeréw, w szczegolnosci poprzez:

— mozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

— zapewnienie korzystnych dla pasazerow godzin podrézowania, poprzez

wtasciwe utozenie rozktaddéw jazdy,
— zapewnienie odpowiedniego standardu $swiadczonych przez operatora ustug

w ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Powiat Pszczynski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozéw
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej, musi wypracowac taki model funkcjonowania
systemu transportowego, ktory sprosta potrzebom przewozowym mieszkancéw
wszystkich gmin w ramach potaczeh powiatowych, a jednoczesnie uwzgledni
mozliwosci finansowe budzetu Powiatu oraz mozliwosci techniczne przewoznikow —
operatorow. Nalezy podkresli¢, iz oczekiwania mieszkancow sg coraz wieksze,
natomiast mozliwosci finansowe organizatora i techniczne operatora nie zawsze za
nimi nadgzajg. Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie standardow
funkcjonowania transportu publicznego jest jednoznaczne z podniesieniem jakosci
przejazdu jego srodkami. Jednakze czesto wigze sie to ze wzrostem cen za przejazd,
ktore stanowig najwazniejszy element ustug przewozowych w publicznym
transporcie. Wszystkie te uwarunkowania powodujg, ze bardzo trudno jest spetni¢
oczekiwania w zakresie stosowania niskich taryf za korzystanie z ustug transportu

publicznego.
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4.2. Potozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa nowe
szczeble administracji samorzgdowej: powiat i wojewodztwo. Powiat Pszczynski
znalazt sie wsréd ponad trzystu powiatow ziemskich obejmujgc pie¢ gmin wiejskich:
Goczatkowice-Zdréj, Kobior, Miedzna, Pawitowice, Suszec oraz gmine miejsko-
wiejskg Pszczyne. Powiat Pszczynski potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci
wojewddztwa $lgskiego. Od zachodu graniczy z miastami na prawach powiatu —
Jastrzebiem-Zdroj i Zorami, od pétnocy z miastem na prawach powiatu — Tychami
oraz powiatem mikotowskim, od pétnocnego wschodu z powiatem bierunsko-
ledzinskim, natomiast od potudnia z powiatami cieszynskim i bielskim. Wschodnia
granica powiatu stanowi rowniez granice wojewodztwa Slgskiego. tagczna
powierzchnia powiatu wynosi 473,53 km? co stanowi okoto 4 % powierzchni
wojewodztwa slgskiego. Obszar zamieszkiwany jest przez 107 057 mieszkancow
(gestosé zaludnienia wynosi 226 oséb/km?).

Powiat Pszczynski posiada sprzyjajgce warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego
atutami sg przede wszystkim: potozenie geograficzne i dostepno$¢ komunikacyjna,
zasoby naturalne, walory przyrodnicze oraz duza ilos¢ terenéw przystosowanych do
rozwijania réznych typow dziatalnosci: handlowej, wypoczynkowo-rekreacyjnej,
uzdrowiskowej, przemystowej i transportu. Stolicg powiatu, petnigcg funkcje
ustugowo-przemystowg jest Pszczyna, bedgca weztem komunikacyjnym, w ktérym
krzyzujg sie szlaki drogowe. Dostepnos¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajéw
dziatalnosci gospodarczej waznym czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci
gospodarczej danego terenu. Korzystne potozenie komunikacyjne w poblizu drogi
krajowej nr 1, wyréznia powiat jako miejsce atrakcyjne dla inwestycji. Gtéwng role w
gospodarce powiatu odgrywa rolnictwo, handel i ustugi. Uzytki rolne stanowig 50%
powierzchni powiatu, z czego 22% to odtogi i ugory. Przewazajg gospodarstwa mate
o Sredniej powierzchni 4 — 5 ha. Na terenie Powiatu Pszczynskiego funkcjonujg dwie
czynne kopalnie: ,Pnidwek” w Pawtowicach i ,Krupinski” w Suszcu, trzecia KWK
,Czeczott” lub KWK ,Piast - Ruch 1I” w Woli w gminie Miedzna zostata wylgczona
z ruchu w 2005 r. Przemyst weglowy przeszedt proces restrukturyzacji, kopalnie
prowadzg dziatalnos¢ w sposob nowoczesny, wykazujgc nalezytg dbatos¢ o ochrone
Srodowiska.
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Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczegolnych gmin ma istotny wptyw na
sie¢ komunikacyjng, czyli uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Powiat Pszczynski,
bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegdinych linii nalezy uwzglednié szereg
istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

— gestosc¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
— lokalizacje obiektow uzytecznos$ci publicznej,

— rynek pracy,

— edukacje,

— ochrone zdrowia,

— kulture, turystyke i sport,

4.3. Charakterystyka sieci drogowej

W Powiecie Pszczynskim najwieksze znaczenie komunikacyjne majg nastepujace
drogi:
- krajowe: DK 1 i DK 81,
- wojewodzkie:
* DW 928 (Mikotow — Kobior),
* DW 931 (Bierun Stary — Pszczyna),
* DW 933 (Chrzanow — Rzuchéw), ,
* DW 935 (Pszczyna — Racibérz),
* DW 938 (Pawtowice — Cieszyn),
* DW 939 (Pszczyna — Strumien DK 81).

Potgczenia komunikacyjne realizowane sg réwniez za pomocg sieci drog

powiatowych i gminnych.

Droga krajowa DK 1 przebiegajgca przez powiat ma dtugos¢ 20 km, natomiast
droga krajowa DK 81 — 10 km. Sie¢ drég wojewodzkich ma tgczng dtugosci 86 km,

z czego dtugosc¢ poszczegolnych drég wynosi:
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Numer ) Diugosé
Lp. . Droga/ odcinek

drogi w km
1. DW 928 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Kobior) 7
2. DW 931 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Pszczyna) 8

od granicy powiatu (gmina Pawlowice) do granicy powiatu
3. DW 933 35
(gmina Miedzna)

4. DW 935 od DW 933 do granicy powiatu (gmina Suszec) 15

5. DW 938 od DK 81 do granicy powiatu (gmina Pawtowice) 7
od DW 933 do granicy powiatu (gmina Goczatkowice-

6. DW 939 14
Zdrgj)

Sie¢ drog powiatowych ma tgczng dtugos¢ 202 km, natomiast drég gminnych 420 km
(dane GUS, stan na 31.12.2011r.).

Infrastruktura drogowa ulega stopniowej poprawie za sprawg unijnych

i rzagdowych dotacji przeznaczanych na prowadzone w powiecie remonty

i modernizacje drog.
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4.4. Sytuacja spoteczno — gospodarcza

Na terenie Powiatu Pszczynskiego zarejestrowanych jest 10 603 podmiotow
gospodarczych (dane GUS, stan na 31.12.2011 r.), z czego 28 % stanowig
przedsiebiorstwa z sekcji handel i naprawy, a 19 % z sekcji budownictwo. Najmniej
podmiotow zarejestrowanych jest w sekcji informacja i komunikacja (niespetna 2 %).

W podziale na wielkos¢ zatrudnienia dominujg przedsiebiorstwa mate
zatrudniajgce do 9 pracownikéw. Jednakze duzy wptyw na ksztatt rynku pracy majg

réwniez wspomniane wyzej kopalnie wegla kamiennego.

Struktura bezrobocia

Bezrobocie zaréwno istniejgce, jak rowniez te, ktore moze pojawi¢ sie
w przysziosci to jeden z gtownych problemow, przed ktorymi staneta polska
gospodarka. Takze w skali mikro bezrobocie stanowi jeden z najwiekszych
problemoéw, przed rozwigzaniem ktérego stanely samorzady lokalne. Ograniczacé
negatywny wzrost tego zjawiska probujg one poprzez organizowanie réznych form
aktywizacji lokalnego rynku pracy. Duzy udziat w rozwigzywaniu tego problemu majg
takze Srodki i programy Unii Europejskiej.

Poziom bezrobocia w Powiecie Pszczynskim ksztattuje sie nastepujgco (na

wykresie przedstawiono liczbe bezrobotnych wedtug gmin):
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Na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Pszczynie za miesigc wrzesien 2013 r.

W skali catego Powiatu Pszczynskiego bezrobotnych byto 3086 osodb, co daje
stope bezrobocia rowng 6,9 % (do aktywnych zawodowo). Natomiast w sgsiednich
powiatach lub miastach na prawach powiatu sytuacja przedstawia sie nastepujgco:

- miasto Zory — 1,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,3 %),

- miasto Jastrzebie-Zdroj — 3,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 9,2 %),

- miasto Tychy — 4,5 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 7,2 %),

- powiat bierunsko-ledzinski — 1,6 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 5,9 %),
- powiat bielski - 5,7 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,3 %),

- powiat cieszynski - 7,3 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,5 %).

Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciggng¢ nastepujgce wnioski:

- najwiekszg grupe wsrdod bezrobotnych stanowig kobiety (60 %),

- bezrobociem dotkniete sg osoby gtéwnie mtode w wieku nie przekraczajgcym 30
lat (a wiec w okresie petnej zdolnosci do pracy), o podstawowym i Srednim
poziomie wyksztatcenia,

- jako pozytywng ceche wynikajgcg ze struktury obecnego poziomu bezrobocia

nalezy uznac¢ fakt, ze sg nim dotkniete gtownie osoby z krétkim stazem pracy lub
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bez stazu pracy, w wieku mobilnym, a wiec podatne jeszcze na rozne formy
przekwalifikowania zawodowego,
za ceche negatywng nalezy uznac¢ ograniczenie perspektyw dla znacznej liczby

mtodych mieszkancow powiatu.

4.5. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia Powiatu Pszczynskiego wynosi 473,53 km>.

Obszar ten zamieszkiwany jest przez 107 057 mieszkancow, co daje gestosc

zaludnienia 226 oséb/km?. Z tego gmina:

Pszczyna zajmuje powierzchnie 174,09 km? i liczy 50 614 mieszkancéw (291
0séb/ km?),

Goczatkowice-Zdroj zajmuje powierzchnie 48,64 km? i liczy 6 599 mieszkancow
(136 0séb/ km?),

Kobidr zajmuje powierzchnie 49,5 km? i liczy 4 750 mieszkancow (69 oséb/ km?),
MiedZzna zajmuje powierzchnie 50 km? i liczy 15 717 mieszkancéw (314 osob/
km?),

Pawlowice zajmuje powierzchnie 75,67 km? i liczy 17 755 mieszkancow (226
0soOb/ km?),

Suszec zajmuje powierzchnie 75,63 km? i liczy 11 622 mieszkancow (154 osoby/
km?2).
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Liczba ludnosci w powiecie i poszczegdlnych gminach w latach 2009 - 2011

systematycznie rosta i wynosita odpowiednio:

Gmina 2009 2010 2011
Pszczyna 50 427 50 846 51 059

Goczatkowice-Zdréj 6 415 6 554 6 593

Kobior 4744 4872 4 869
Miedzna 15 670 16 032 16 073
Pawlowice 17 849 17911 18 013
Suszec 11 256 11 497 11 635
Ogotem 106 361 107 712 108 242

Obecnie, zgodnie z danymi uzyskanymi z poszczegdlnych gmin, liczba ludnosci

wynosi 107 057 oséb, czyli nastgpit spadek o ponad 1000 oséb w stosunku do roku

2011.

Ludno$¢ z podziatem na grupy wiekowe (dane GUS, stan na 31.12.2011 r.):

Wiek Powiat Pszczynski
0-2 lat 4069
3-6 lat 4969
7-12 lat 6 867
13-15 lat 3795
16-18 lat 4202
19-24 lat 10 129
25-29 lat 9941
30-39 lat 16 062
40-49 lat 15 465
50-59 lat 15 838
60-64 lat 5282
65 i wiecej lat 11 623
Razem 108 242

Liczba dzieci i mtodziezy, czyli oséb najczesciej korzystajgcych z komunikaciji

publicznej, ksztattuje sie nastepujgco (podziat ze wzgledu na wiek, dane GUS za

2011 r.):

- 7-12lat- 6867,
- 13 -15lat — 3795,
- 16-19lat— 5763,
- 16— 21 lat — 8965.
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Gestos¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajgcym oceni¢ potrzeby przewozowe
danego obszaru jest gestoS¢ zaludnienia. Analizujgc dane informujgce, ile osob
mieszka na danym terenie mozna wiasciwie utozy¢ przebieg linii komunikacyjnych
oraz wiasciwie dobrac¢ rodzaj srodkéw transportu, ktérymi komunikacja publiczna jest
realizowana. Ma to duzy wptyw na rentowno$¢ przewozow.

W analizowanych gminach Powiatu Pszczynskiego wystepuje nastepujgca

gestos¢ zaludnienia (na podstawie danych uzyskanych z urzedéw gmin):

Gmina Liczba Powierzchnia| Gestos¢ zaludnienia
mieszkancow w km? na 1 km?
Pszczyna 50614 174,09 291
Goczatkowice-

Zdroj 6599 48,64 136
Kobioér 4750 49,5 96
Miedzna 15717 50 314
Pawlowice 17755 75,67 235
Suszec 11622 75,63 154
Ogotem Powiat 107057 473,53 226

Najmniejsze zageszczenie ludnosci wystepuje w gminie Kobidr, natomiast

najwieksze w gminie Miedzna.
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Ponizej przedstawiono szczegdétowe dane odrebnie dla kazdej gminy.

Gmina Pszczyna:

miejliiiv\\l,vis'ci Liczba mieszkancéw Powierzchnia w km? Gestors']g ialil:ndznienia
Pszczyna 25415 22,21 1144
Brzezce 1130 7,49 151
Czarkow 2091 17,49 120
Cwiklice 2803 14,37 195
Jankowice 2970 24,65 120
taka 2957 11,79 251
Piasek 3415 12,31 277
Porgba 996 8,43 118
Rudottowice 1148 7,27 158
Studzionka 2304 23,12 100
Studzienice 1825 8,14 224
Wista Mata 1330 7,61 175
Wista Wielka 2230 9,21 242

Gmina Goczatkowice-Zdro;j:

Nazwa
miejscowosci

Liczba mieszkancow

Powierzchnia w km?

Gestos¢ zaludnienia
nal km?2

Goczatkowice-Zdréj

6599

48,64

136

Gmina Kobior:

Nazwa
miejscowosci

Liczba mieszkancow

Powierzchnia w km?

Gestos¢ zaludnienia
nal km?2

Kobior

4750

49,5

96

Gmina Miedzna:

Nazwa . . . . . 2 Gestos¢ zaludnienia
miejscowosci Liczba mieszkancéw Powierzchnia w km na 1 km?2

Miedzna 1675 11 152
Frydek 1130 5 226
Gilowice 1457 2 729
Géra 2776 10 278
Grzawa 491 6 82
Wola 8188 16 512
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Gmina Pawlowice:

miejliiiv\\l,vis'ci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestors']g ialil:ndznienia
Pawtowice 9487 18,17 522
Golasowice 1401 7,61 184
Jarzgbkowice 646 7,35 88
Krzyzowice 1025 9,97 103
Pielgrzymowice 2688 13,28 202
Pniowek 543 4,44 122
Warszowice 1965 14,85 132

Gmina Suszec:

. [\Iazwa R Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Restors zaludznienia
miejscowosci nalkm

Suszec 4366 37,07 118
Kobielice 1407 8,96 157
Kryry 1415 13,21 107
Mizerow 1453 7,48 194
Radostowice 1673 4,36 384
Rudziczka 1308 4,55 287

Gestos¢ zaludnienia powinna stanowi¢ bardzo istotny czynnik zarowno przy
doborze taboru autobusowego podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy
ustalaniu ilosci przystankow autobusowych na danym obszarze. Im wigksza gestos¢
zaludnienia, tym ilos¢ przystankéw powinna by¢ wieksza. Fakt ten zostanie wziety
pod uwage podczas propozycji lokalizacji przystankéw autobusowych w dalszej

czesci opracowania.

4.6. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w Powiecie Pszczyhskim w ostatnich latach przedstawiat sie

nastepujgco:

1. Zarejestrowane wybrane rodzaje pojazdow mechanicznych (na podstawie danych
uzyskanych z Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w

Pszczynie):
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Dane te przedstawiono na wykresie:

Rok
Rodzaj pojazdu
2011 2012
Samochody osobowe 37285 47294
Autobusy 257 183
Motocykle i motorowery 4154 5642
Razem 41696 53119
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Liczba wybranych rodzajéw pojazdéw mechanicznych
zarejestrowanych w powiecie pszczyinskim

— 4154
257

37285

183

5642

47294

2011

2012

O Samochody osobowe B Autobusy O Motocykle i motorowery

2. Liczba samochodéw osobowych, autobuséw, motocykli i motoroweréw na 1000

mieszkancow:

2011

r.

— 344 samochodow osobowych, 2 autobusy oraz 38 motocykli

i motorowerodw,

2012

r.

— 442 samochody osobowe,

i motorowery,

1 autobus oraz 52 motocykle
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Analizujgc powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodoéw osobowych
na 1000 mieszkancow rosnie, natomiast spadta liczba autobusow. Wyraznie daje sie
rowniez zauwazyC gwattowny wzrost liczby motocykli i motorowerow. Biorgc pod
uwage zattoczenie ulic oraz rosngce koszty paliwa jednoslady stajg sie alternatywg
dla samochoddéw. Trend ten pokazuje, iz mieszkancy powiatu zdecydowanie bardziej
preferujg indywidualne $rodki transportu.

Trzeba jednakze pamietaé, ze dynamicznie rozwijajgca sie komunikacja
indywidualna nie jest jednak w stanie zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajgca
ilos¢ pojazddéw indywidualnych powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz
negatywnie wptywa na ekologie. Tylko szybki i zrbwnowazony rozwdj komunikaciji
publicznej daje gwarancje dogodnego i wygodnego przemieszczania sie pasazerow
oraz mozliwos¢ regularnego dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych,

szkot | zaktadow pracy w powiecie.

4.7. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacje w Powiecie Pszczyinskim mozemy
podzieli¢ na:

e komunikacje regionalng i miedzyregionalng: potgczenia Powiatu Pszczyhskiego
z miastami w wojewodztwie $lgskim oraz z miastami spoza wojewddztwa
Slgskiego:

— Rybnik — Zakopane,

— Swidnica — Zakopane,

— Bielsko-Biata — Mrzezyno (sezonowa),
— Raciborz — Krakow,

— Nysa — Nowy Sgcz

e komunikacje lokalng: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz
wykraczajgce czes$ciowo do powiatdw oséciennych (Tychy, Zory, Jastrzebie-Zdroj,

powiaty: bierunsko-ledzinski, bielski, cieszynski).

Obecnie pasazerskie przewozy regularne na liniach komunikacyjnych o zasiegu
lokalnym wykonuja:
1. Jozef Bednarek, linia Pszczyna — Pawtowice,

2. Zbigniew Czech, linie:
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— Rudziczka — Pszczyna,

— Pszczyna — Zory,

Zdzistaw Lenart, linia: Pszczyna — Wola,

Andrzej i Krzysztof Pudetko A.K. TRANS, linie:

— Pszczyna — Wola,

— Wola - Tychy,

— Piasek — Pszczyna,

Zenon Samol, linia: Pszczyna — Strumien,

Bogdan Tworuszka, linia: Pszczyna — Tychy,

Marek Ogrodzki, linia: Pszczyna — Czechowice-Dziedzice,

© N o O

Bozena Smdétka, linia: Pszczyna — Jawiszowice (linia wykracza poza granice
wojewodztwa slgskiego — powiat oswiecimski, jednakze obstuguje przystanki jak
komunikacja lokalna),
9. Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, linie:
— Zory — Rudziczka — Suszec - Mizeréw (linia nr 308A, 308b, 308C),
— Jastrzebie-Zdroj — Pawtowice (linie nr 118, 127 i 128),
10. Miejski Zarzad Komunikacji z siedzibg w Tychach, linie:
- Tychy — Kobior — Mikotow 157.
— Pszczyna — Bierun 181,
— Wola — Bierun 251.

Analizujgc powyzsze mozna stwierdzi¢, iz rynek przewozowy na obszarze
Powiatu Pszczynskiego jest mocno rozdrobniony (nie mamy tutaj do czynienia
z podmiotem, ktoéry odgrywa role dominujgcg i obstuguje wiekszg czes¢ powiatu).
Sytuacja taka moze by¢ niekomfortowa dla pasazeréw, gdyz kazdy z przewoznikow
stosuje wlasne taryfy oraz systemy biletowe, co utrudnia przemieszczanie sie po
obszarze powiatu (koniecznos¢ przesiadek oraz nabywania biletobw u kazdego

przewoznika osobno).
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4.7.1. Infrastruktura kolejowa

Pszczyna stanowi stacje weztowa, przez ktérg przebiega linia kolejowa nr 139
Katowice — Zwardon — Skalite oraz linia nr 148 Pszczyna — Rybnik. Stacja obstuguje
takze ruch dalekobiezny: pociggi do Warszawy, Gdyni i Bielska-Biatej oraz pociggi do
Wroctawia i Zakopanego. W budynku zabytkowego dworca znajduje sie poczekalnia
z kasg biletowg. Aktualnie trwa remont dworca polegajgcy na dostosowaniu
infrastruktury do wspoétczesnych wymogéw (kompleksowe odnowienie elewacii
i wnetrza, wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan utatwiajgcych podroznym
korzystanie z obiektu — nowy system informacji, a takze dostosowanie do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych). Planowo remont miat sie zakonczy¢é do konca 2013 r.,
lecz termin zostat przesuniety (zrédto: www.pszczyna.naszemiasto.pl).

Pozostate przystanki i stacje kolejowe sg obiektami, ktére w wyniku restrukturyzacji
kolei panstwowych zostaty znacznie zaniedbane. Obecnie nie spetniajg juz

wspotczesnych wymogow z zakresu obstugi podroznych.

4.7.2. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki
autobusowe, gdyz z nich korzysta sie bezposrednio. Prawidlowo przygotowane
przystanki autobusowe powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— byc€ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,
— zawiera¢ czytelng informacje o rozkfadzie jazdy z uwzglednieniem godzin
odjazdow, rodzaju komunikacji oraz operatoréw zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy

o transporcie drogowym,

— by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwa,

— zapewnia¢ dostep dla osob niepetnosprawnych.
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4.7.2.1. Dworce autobusowe
Pszczyna

W stolicy powiatu obecnie nie ma dworca autobusowego. Dawny dworzec
zostat sprzedany prywatnemu inwestorowi. Obecnie na jego terenie znajduje sie
market handlowy. Sytuacja ta spowodowata, ze w Pszczynie nie ma miejsca na
obstuge pasazerow. Brakuje kas biletowych oraz pomieszczen socjalnych dla
pasazerow i kierowcéw. Brak jest takze placu manewrowego oraz parkingu dla
autobusow. Szansg na zmiane tego stanu rzeczy jest fakt, iz samorzady rozpoczety
juz dziatania zmierzajgce do realizacji zadania polegajgcego na utworzeniu centrum
przesiadkowego w Pszczynie w poblizu ulic Sokota oraz Dworcowej. Utworzenie
w tym miejscu wezta przesiadkowego wptynie na promocje miasta, a takze bedzie

istotnym czynnikiem pobudzajgcym rozwoj gospodarczy pobliskiego obszaru.

Gminy: — nie posiadajg dworcow autobusowych.

4.7.2.2. Przystanki autobusowe w Powiecie Pszczynskim z uwzglednieniem ich

dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych

Analizujgc dostepnos¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do
potrzeb osob niepetnosprawnych niewielu z nas zdaje sobie sprawe z rozmiarow
problemu. Ostatnie dane dotyczace liczby oséb niepetnosprawnych w Polsce
pochodzg z Narodowego Spisu Powszechnego 2011. Wedtug wynikéw spisu w 2011
roku liczba os6b niepetnosprawnych ogétem wynosita okoto 4,7 min (co stanowi 12,2
% ludnosci kraju), w tym okoto 4,2 min posiadato prawne potwierdzenie faktu
niepetnosprawnosci, a 3,4 min sposrdd nich stanowity osoby w wieku 15 lat i wiece.
Wedlug danych Badania Aktywnosci Ekonomicznej Ludnosci przeliczonych
w oparciu o nowe bilanse ludnosci po spisie z 2011 roku liczba oséb
niepetnosprawnych w wieku 16 lat i wiecej w latach 2010 — 2012 ksztattowata sie na
wyrownanym poziomie — 3,4 min osob (doktadnie 3361 tys. w roku 2012). Oznacza
to, ze 10,8% ludnosci w wieku 15 lat i wiecej posiadato prawne orzeczenie
niepetnosprawnosci. Liczba oséb niepetnosprawnych prawnie w wieku produkcyjnym
wynosita sredniorocznie 1953 tys., co stanowito 8,4% ludnosci w tym wieku.
Najczestszg przyczyne niepetnosprawnosci stanowig schorzenia uktadu krgzenia,
narzgdow ruchu oraz schorzenia neurologiczne. Relatywnie nizszy udziat procentowy
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0sOb z uszkodzeniami narzgdu wzroku i stuchu, z chorobg psychiczng
i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci oséb niepetnosprawnych dotyczy jednak
tysiecy oséb o obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem
i wymagajgcych szczegolnego podejscia w edukacji, na rynku pracy i w zyciu
codziennym.

W 2012 roku 28,3 % osob w wieku 15 lat i wiecej miato orzeczenie o znacznym
stopniu niepetnosprawnosci (lub orzeczenie rownowazne), 40,9 % tych osoéb
posiadato orzeczenie o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci (lub
rownowazne) a 30,8 % - orzeczenie o lekkim stopniu niepetnosprawnosci (lub
rbwnowazne). Znaczna czesc tych osob, by prawidtowo funkcjonowacé i nie zamykac
sie w przystowiowych czterech scianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, ze nie
kazdy niepetnosprawny posiada witasny srodek transportu wazne jest, by
infrastruktura byta dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier
architektonicznych powinno dotyczy¢ ciggow komunikacyjnych, miejsc parkingowych
i chodnikdw. Minimalna szerokos¢ ciggow komunikacyjnych powinna wynosi¢
1,50 m, a lokalne zwezenia nie powinny by¢ mniejsze niz 1 m. Natomiast progi
i zjazdy nie mogg przekracza¢c 2 cm. Rozporzgdzenia zawierajg wymagania
odnosnie liczby, usytuowania, wymiaréw i oznakowania stanowisk postojowych.
Przyktadowo stanowisko parkingowe dla samochodu osoby niepetnosprawnej
powinno mie¢ szerokos¢ 3,60 m. Na przejsciach dla pieszych powinny by¢
instalowane pochylnie (w tym wypadku sg to specjalne zjazdy niwelujgce réznice
poziomoéw pomiedzy kraweznikiem a jezdnig), ktorych minimalna szerokos¢ powinna
wynosi¢ 1,50 m. Wytyczne dotyczg takze maksymalnego pochylenia chodnikow,
ciggow pieszych i pochylni oraz wymiarow przystankow autobusowych, ktore
powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 1,50 m od krawedzi zatoki przystankowe;j.
Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych (niskopodtogowe autobusy). Z kolei dla osdb niepetnosprawnych
wzrokowo bardzo wazna jest takze powierzchnia platformy. Wyczuwalna
powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawi¢ dostepnos¢ dla tej
grupy uzytkownikéw i przyczyni¢ sie do lepszego postrzegania przystankéw przez
wszystkich pasazeréw. Odlegtos¢ miedzy platformg, a podtogg autobusu powinna
by¢ mozliwie najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty jg ptynnie pokonac).
Rozwigzania takie jak kraweznik ,Kassel” (specjalny rodzaj kraweznika
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naprowadzajgcy autobus na przystanek bez uszkadzania sciany opony) pomagajg
kierowcom ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzystaC istniejgca
infrastrukture.

Niestety powyzsze wytyczne sg jak na razie zawarte gtownie w normach i aktach
prawnych, natomiast w rzeczywistosci stan dostosowania obiektow uzytecznosci

publicznej do potrzeb osdb niepetnosprawnych jest z reguty bardzo zly.

Oceniajgc punktowg infrastrukture komunikacyjng (przystanki i dworce)
w Powiecie Pszczynskim dokonano jej podziatu, tworzgc umowne kategorie (od | do
IV') obrazujgce jej stan wedtug zagrozen i dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych.

Kategorie | obejmujg miejsca stanowigce najwieksze zagrozenie i najmniejszg
dostepnosé¢ dla oséb niepetnosprawnych. Sg to gtdéwnie przystanki, gdzie brak jest
nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego pobocza. Na tych przystankach brak
jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepetnosprawna mogtaby bezpiecznie
oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy mogg mie¢ nie tylko
niepetnosprawni na wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus
trzeba oczekiwa¢ na jezdni, lub poza jej krawedzig, gdzie znajduje sie zazwyczaj
stroma skarpa, grozgca upadkiem. Ponadto w miejscach tych zazwyczaj wystepuje
duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje zagrozenie. Miejsca oznaczone
symbolem tej kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zosta¢ przystosowane do
obstugi pasazeréw zarowno petnosprawnych, jak i tych o ograniczonej sprawnosci
ruchowej.

Kategoria Il dotyczy miejsc, ktére nie sg tak niebezpieczne jak wymienione
w kategorii |, jednakze i tak odbiegajg od prawidtowych standardow. Zazwyczaj
wokot przystanku w takich miejscach rozposciera sie trawiaste, bgdz gruntowe
pobocze, ktdére pozwala unikng¢ konicznosci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wifasciwego komfortu. Zazwyczaj sg to miejsca
0 mniejszym natezeniu ruchu, niz w kategorii |. Miejsca takie powinny zostac
doprowadzone do wtasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria Il obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwa¢ na autobus
nie narazajgc sie jednoczesnie na potrgcenie przez samochdd, niemniej osoba
niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by na takie miejsce sie dostac. Jest to

spowodowane gtownie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu stronach
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(wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktérym grzezng kota wozka,

zniszczona, nierdwna kostka brukowa utrudniajgca jazde). Miejsca te mozna

stosunkowo matym naktadem srodkéw doprowadzi¢ do wiasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwa¢ na autobus nie

narazajgc sie na niebezpieczenstwo, osoba niepetnosprawna moze bez wigkszych

probleméw korzysta¢ z komunikacji autobusowe;j.

Ponizej przedstawiono przystanki, ktore bedg obstugiwane przez powiatowe

przewozy uzytecznosci publicznej, zlokalizowane na obszarze gmin: Pszczyna,

Goczatkowice-Zdroj, Kobior, Miedzna, Pawlowice, Suszec (kolorem niebieskim

zaznaczono przystanki do utworzenia).

Gmina Pszczyna:

Dostep dla
. . . . niepetnosprawnych | Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria mapie
zagrozen)
Ezﬁfzyna, Katowicka Katowicka 8 powiatowa nr 4125 S 1 30
Pszczyna, Cieszynska Cieszynska/Zdrojowa wojewoddzka nr 939 Il 15
Pszczyna, odnowa Zdrojowa 65 powiatowa nr 4112 S I 16
Psz_czyna, Korfantego Korfantego gminna Il 23
szpital
Pszczyna, Soko’ra Sokota / Dworcowa gminna v 24
centrum przesiadkowe
Pszczyna, Bielska Bielska wojewddzka nr 933 Il
Pszczyna, Zorska park Zorska 2 wojewddzka nr 933 Il 14
Pszczyna, Wodzistawska | Wodzistawska 1 wojewddzka nr 933 I 13
Pszczyna, Bazantarnia Wodzistawska/Stowicza | wojewddzka nr 933 Il 12
Pszczyna, Kopernika Kopernika/ .
7US Poniatowskiego powiatowa nr 4111 S 1l 25
Piasek Katowicka 14 powiatowa nr 4126 S Il 31
Piasek, restauracja Katowicka 100 powiatowa nr 4126 S Il 32
Stara Wies, Rybnicka Rybnicka/Skowronkéw wojewddzka nr 935 I 34
Stara Wies, cegielnia Rybnicka/Lesna wojewddzka nr 935 I 35
A . Meczennikow Do
Cwiklice, kolonia Oswiecimskich 43 wojewddzka nr 933 I 26
. Meczennikéw
Cwiklice Oswiecimskich/ wojewddzka nr 933 \% 27
Zawadzkiego
Poreba POM Wodzistawska 25 wojewddzka nr 933 Il 11
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Wodzistawska/ Lo
Poreba, poczta SwierczewskiegoModna wojewddzka nr 933 10
Meczennikow
Rudawki, las Oswigcimskich/ wojewddzka nr 933 28
Zawadzkiego
Brzezce, szkota Ofiar Faszyzmu/Pokoju wojewddzka nr 933 I 8
. . Ofiar -
Brzezce, kolonia Faszyzmu/MWyzwolenia wojewddzka nr 933 I 9
Brzezce, Wideki Ofiar Faszyzmu 20 wojewddzka nr 933 I 7
Studzionka, tartak Wodzistawska 7 wojewddzka nr 933 I 5
Studzionka Wodzistawska/Jednosci | wojewddzka nr 933 I 4
Studzionka, kolonia Wodzistawska/Stawowa | wojewddzka nr 933 1] 3
Gmina Goczatkowice-Zdro;j:
Dostep dla
. . . . niepetnosprawnych | Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategorla mapie
zagrozen)
Goczatkowice-Zdroj, Jeziorna/Gerberéw powiatowa nr 4113 S Il 17
Wodociggi
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna/Jeziorna powiatowa nr 4115 S m 18
skrzyzowanie
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna 145 powiatowa nr 4115 S Il 19
Szkolna
Gpczalkowme-ZdroL Szkolna 121 powiatowa nr 4115 S \ 20
sSw. Anny
Szgzaikowme-ZdrOJ, Szkolna/Dworcowa powiatowa nr 4115 S \% 21
Goczalkovylce-ZdrOJ, Szko_lna/ . powiatowa nr 4115 S I 29
Urzad Gminy Krzyzanowskiego
Goczalk.owme-ZdrOJ, Uzdrowiskowa powiatowa nr 4115 S I 42
Uzdrowiskowa
Goczatkowice-Zdroj, DKnr1 Il 43
Gmina Kobiér:
. . . 5 Dostep dla Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepetnosprawnych mapie
(kategoria zagrozen) p
Kobiér, gospoda Kobiérska/Centralna gminna [ 33
Kobidr, centrum Plichtowicka gminna v 65

przesiadkowe
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Gmina Miedzna:

. . . . Dl el Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepetnosprawnych maie
(kategoria zagrozen) p
Miedzna, gospoda Pszczynska/Wiejska wojewodzka nr 933 IV 29
Miedzna, koscidt Wiejska 43 powiatowa nr 4133 S IV 54
Miedzna, skrzyzowanie | Wiejska 61 powiatowa nr 4133 S 1 55
Miedzna, Janygowiec Bieruhska 3 powiatowa nr 4137 S Il 56
Frydek | Miodowa/Lesna powiatowa nr 4134 S I 64
Frydek, wies Miodowa/Potokowa powiatowa nr 4134 S Il 63
Frydek, kosciot Bierunska/Miodowa powiatowa nr 4137 S \% 57
Gilowice, skrzyzowanie Gornoslaska/Korfantego | powiatowa nr 4137 S IV 58
Wola, Osiedle I Kopalniana plac asfaltowy 1 62
Wola, szkota -centrum Pszczynska/ .
przesiadkowe Przemystowa powiatowa nr 4137'S i 61
Wola, Dom Kultury Pszczynska 110 powiatowa nr 4137 S 1l 59
Wola, skrzyzowanie Pszczynska/Stawowa powiatowa nr 4137 S 1l 60
Miedzna, kolonia Pszczyrska wojewoddzka nr 933 Il 50
Gora, kolonia Pszczyrska wojewoddzka nr 933 Il 51
Gora, Pawilon Pszczynska wojewddzka nr 933 I 52
Gmina Pawlowice:
Dostep dla
. . . . niepetnosprawnych Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria mapie
zagrozen)
Pawtowice, kolonia Pszczynska 30 wojewddzka nr 933 I 2
Pawtowice, Centrum - Targ | Zjednoczenia 77a plac — wtasnos$¢ gminy \% 1
Gmina Suszec:
Dostep dla
: : : . niepetnosprawnych Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria mapie
zagrozen)
Mizeréw, PGR Lipki/Wyzwolenia powiatowa nr 4139 S [ 41
Mizeréw, skrzyzowanie Wodzistawska/Lipki wojewddzka nr 933 Il 6
Radostowice, sklep Pszc_:zynska/ wojewoddzka nr 935 v 36
Jemiotowa/Dworcowa
Kobielice, Medros Bfgggynska/ Stara wojewodzka nr 935 \Y 37
Kobielice, kosciot PszczynskalJana wojewddzka nr 935 IV 38
Pawta |
Suszec, skrzyzowanie Pszczynska wojewoddzka nr 935 Il 40
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Suszec, Branica Pszczynska/Branica wojewddzka nr 935 \ 39
Rudziczka, sklep Pszczynska wojewddzka nr 935 [

Rudziczka, bar \évs(;izzi,zﬁ){scklga/ powiatowa nr 4155 S Il 73
Rudziczka, szkota Woszczycka/Szkolna powiatowa nr 4155 S Il 74
Suszec, Sw. Jana $w. Jana/Narcyzow powiatowa nr 4154 S v 67
Suszec, kosciot $w. Jana/Klubowa powiatowa nr 4154 S \ 68
Suszec, Dolna | Dolna/Kulika powiatowa nr 4154 S | 69
Suszec, KWK Krupinski Piaskowa powiatowa nr 4156 S Il 70
Suszec, osiedle Piaskowa powiatowa nr 4156 S Il 71
Suszec, Bobi Sam §:§gzyh5ka 92/ sw. wojewddzka nr 935 v 66
Suszec, Il Pszczyfskal wojewddzka nr 935 v 72

Zwirowa/Piaskowa

Wszystkie wymienione przystanki zostaty przedstawione na ponizszej mapie.
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Liczba przystankéw z podziatem na poszczegolne kategorie zagrozen dla osob

niepetnosprawnych przedstawia sie nastepujgco:

Gmina Pszczyna Goc_z;(likrg}mce Kobior | Miedzna | Pawlowice | Suszec | Razem
Kategoria | 11 1 0 1 0 1 14
Kategoria Il 10 3 0 5 1 5 24
Kategoria lll 3 2 1 5 0 2 13
Kategoria IV 1 2 1 4 1 8 17
Razem 25 8 2 15 2 16 68
udziat procentowy:

Gmina Pszczyna Goc_zzazll:g}mce Kobiér | Miedzna | Pawlowice | Suszec | Razem
Kategoria | 44% 13% 0% 7% 0% 6% 21%
Kategoria ll 40% 38% 0% 33% 50% 31% 35%
Kategoria lll 12% 25% 50% 33% 0% 13% 19%
Kategoria IV 4% 25% 50% 27% 50% 50% 25%
Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

oraz na wykresie:
25 -
20 -
15 -~
M Kategoria IV
10 ~ .
Kategoria lll
5 7 H Kategoria Il
0 T ; ' ' i H Kategoria |
2 > o) 2 @ <
L &
& ¢ <
] 0‘9\ Q‘b
ANy
A2
&
)
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Kategorie przystankow w Powiecie Pszczynskim

M Kategoria |
M Kategoria ll
Kategoria IlI

M Kategoria IV

| tak na obszarze gminy Pszczyna stosunkowo duza liczba przystankéw (44 %)
miesci sie w kategorii |, czyli stwarzajgcej duze zagrozenie dla 0so6b
niepetnosprawnych. Przystanki kategorii |l stanowig 40 % wszystkich przystankow,
natomiast przystanki w petni dostosowane do potrzeb osob niepetnosprawnych
zaledwie 4 %. Priorytetem w tej gminie winna by¢ jak najszybsza poprawa
infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo). Z kolei najwiekszy procentowy
udziat przystankéw dostosowanych do potrzeb osdb niepetnosprawnych zauwazamy
w Gminie Suszec — 50 % (nie liczgc gmin: Pawtowice i Miedzna, w ktorych udziat ten
wynosi 50 %, ale obstugiwane sg tylko po dwa przystanki). Przystanki te
zlokalizowane sg przewaznie w zatokach autobusowych, lub miejscach w ktérych
mozliwe jest wejscie do autobusu z chodnika lub platformy z kostki brukowej, co
utatwia dostep osobom niepetnosprawnym.

Pomimo, ze w realiach Powiatu Pszczynskiego z komunikacji publicznej nie
korzysta zbyt wiele os6b 0 znacznym ograniczeniu sprawnosci ruchowej na wozkach
(chociaz nie wiadomo, czy jest to spowodowane tym, Ze nie majg oni takich potrzeb,
czy tez powodem jest wiasnie stan infrastruktury), wtasciciele przystankdéw powinni
jak najszybciej podjg¢ dziatania zmierzajgce do poprawy warunkow na przystankach,
gdzie zagrozenie jest najwieksze (kategoria | — 21 % wszystkich przystankéw) oraz

w miare mozliwosci na przystankach kategorii Il (35 % przystankéw) i Il (19 %
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przystankéw). Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki
zakwalifikowane do kategorii | stwarzajg zagrozenie nawet dla ludzi petnosprawnych.
Nalezy takze dazy¢, by jak najwieksza iloS¢ wykorzystywanych autobuséw byta
przystosowana do przewozu osob niepetnosprawnych. Powinny to by¢ nie tylko takie
pojazdy, ktorych szeroko$¢ drzwi i ich potozenie umozliwiajg dostep osobom
z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich), ale rowniez pojazdy
posiadajgce systemy informacji dla pasazeréw, ktore poprzez wyswietlanie
komunikatéw i przekaz foniczny pozwalajg gtuchym i niewidomym pasazerom na
prawidtowg orientacje, co do miejsca potozenia oraz pozwalajg wysigs¢ na

wilasciwym przystanku.

4.7.3. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej (generatory ruchu)

Najwiekszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznosci publiczne;j,
czyli ogolnodostepne budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych
administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki
zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu, obstugi
pasazerow w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi
spetniaC okresSlone warunki w zaleznosci od charakteru realizowanych zadan.
Organizujgc komunikacje publiczng na danym obszarze, nalezy przede wszystkich
skupiC sie na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktérych obiekty takie
sg zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia petnej funkcjonalnosci
komunikacji niezbedne jest, aby tgczyta ona poszczegdlne miejsca w jakims
okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona
dla nich celowa. Musi tgczy¢é miejsca, ktore stanowig dla mieszkancow istotne
odrodki ich zyciowych interesow i dlatego nie bez przyczyny ustala sie linie
komunikacyjne, tgczace okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy,
szkotami, urzedami itd. Takg tez funkcjonalno$¢ zapewnia takze np. linia autobusowa
tgczgca miasto z kgpieliskiem wodnym, czy aquaparkiem.

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nastepujgce
kategorie:

- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,

- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
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- obiekty sportowe,
- targowiska,
- dworce.
Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchie obiektow, ktére

generujg zapotrzebowanie transportowe.

Obiekty edukacyjne — generujg bez watpienia najwieksze zapotrzebowanie
transportowe. Natomiast wsrod samych obiektow edukacyjnych najwieksze
zapotrzebowanie  na  ustugi  przewozowe  generujg szkoly  szczebla

ponadgimnazjalnego, to jest:

Szkoly ponadgimnazjalne
Nazwa szkoty Adres Liczba uczniow
Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgeych w Pszczynie ul. 3 Maja 7 483
43-200 Pszczyna
. ) . . ul. Poniatowskiego 2
Powiatowy Zespét Szkot nr 1 w Pszczynie 43-200 Pszczyna 551
. . . . ul. Szymanowskiego 12
Powiatowy Zespét Szkot nr 2 w Pszczynie 43-200 Pszczyna 938
Zespot Szkot Zawodowych i ul. Poprzeczna 1l a 91
Ogodlnoksztatcgcych w Woli 43-225 Wola
Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgeych w ul. Pukowca 5 404
Pawtowicach 43-251 Pawtowice
. . S ul. Korfantego 38
Liceum Ogodlnoksztatcgce w Gilowicach 43-227 Gilowice 149
. ) . ul. Kazimierza Wielkiego 5
[l Liceum Ogdlnoksztatcgce w Pszczynie 43-200 Pszczyna 356
Zespot Szkot Nr 3 Specjalnych im. Janusza ul. Zamenhofa 5 ,|59|_ b
Korczaka w Pszczynie (szkota zawodowa) 43-200 Pszczyna Sgﬁx’ fczzl?f’)
3031
Razem (3185)

Zapewnienie dojazdu do szkdt stanowi niezwykle istotny czynnik, ktory musi mieé
decydujgcy wptyw na przebieg powiatowych linii uzytecznosci publicznej oraz
czestotliwos¢ kursowania autobusow. Nalezy pamietaé, ze uczniowie szkoét
Ponadgimnazjalnych stanowig najwiekszg grupe pasazeréw korzystajgcych
z komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, by
zacheci¢ uczniow do podejmowania nauki w szkotach potozonych na obszarze
Powiatu Pszczynskiego. Dogodny dojazd jest bowiem jednym z gtdwnych czynnikow
branych pod uwage podczas wyboru szkoty ponadgimnazjalnej. Biorgc pod uwage
zasady przyznawania subwencji oswiatowej (pienigdz ,idzie” za uczniem)

organizatorzy transportu, poprzez wiasciwe okreslenie sieci komunikacyjnej oraz
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utozenie rozktadow jazdy mogg mie¢ znaczny wptyw na kondycje finansowg

szkolnictwa w powiecie.

Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe wzieto pod
uwage tylko te instytucje, ktére realizujg zadania i zaspakajajg potrzeby wszystkich
mieszkancéw powiatu oraz mieszkancéw gmin objetych planem. Zaznaczy¢ nalezy,
ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji. Nie miato to na celu
pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancoéw powiatu. Po prostu instytucje
nie wymienione ponizej nie generujg az tak duzego zapotrzebowania

transportowego.

Urzad Skarbowy

Nazwa urzedu lub instytuciji Adres
, ul. 3 Maja 10
Starostwo Powiatowe 43-200 Pszczyna
ul. 3-go Maja 4

43-200 Pszczyna

Sad Rejonowy

ul. ks. bp. Bogedaina 14,
43-200 Pszczyna

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych
Inspektorat w Pszczynie

ul. Kopernika 22
43-200 Pszczyna

Powiatowy Urzad Pracy

ul. Dworcowa 23
43-200 Pszczyna

Prokuratura Rejonowa

ul. 3-go Maja 1,
43-200 Pszczyna

Komenda Powiatowa Policji

ul. ks. Biskupa Bogedaina 18,
43-200 Pszczyna

Dom Pomocy Spotecznej

ul. Warowna 59,
43-200 Pszczyna

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

ul. Dworcowa 23
43-200 Pszczyna

Urzad Miejski w Pszczynie

Rynek 2
43-200 Pszczyna

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji
Rolnictwa, Biuro Powiatowe

ul. K. Szymanowskiego 10
43-200 Pszczyna

Urzad Gminy Goczatkowice-Zdroj

Szkolna 13,
43-230 Goczatkowice-Zdrgj

Urzad Gminy Kobidr

ul. Kobiorska 5
43-210 Kobior

Urzad Gminy Miedzna

Wiejska 131,
43-227 Miedzna

Urzad Gminy Pawiowice

ul. Zjednoczenia 60
43-250 Pawtowice

Urzad Gminy Suszec

ul. Lipowa 1
43-267 Suszec

Analizujgc rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze pozytywne

jest mate ich rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajdujg sie

w Pszczynie i to one generujg najwieksze zapotrzebowanie transportowe. Ze
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wzgledéw spotecznych mieszkancom Powiatu Pszczynskiego nalezy zapewnié
dojazd do wtasciwych urzedow gmin, pomimo iz nie generujg one tak wielkiego
zapotrzebowania, jak urzedy obejmujgce swoim dziataniem obszar catego powiatu.
Ze wzgledow ekonomicznych dziatanie to powinno by¢ jednak realizowane tylko

w ramach komunikacji gminnej, bez udziatu powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane sg
w Pszczynie (ulica Antesa 11). Biorgc pod uwage omoéwione wczesniej tendencje
demograficzne (starzenie sie spoteczenstwa, wzrost liczby oséb niepetnosprawnych)
rola tych obiektéw, jako generatorow ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze wzgledow
spotecznych, budujgc sie¢ komunikacyjng, nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy
pamietac, ze z ich ustug korzystajg przewaznie ludzie starsi i niepetnosprawni, ktérzy
nie dysponujg wikasnym samochodem. Bardzo istotne jest takze dostosowanie taboru
do potrzeb tej grupy pasazeréw, zapewnienie wiasciwej infrastruktury przystankowej

oraz odpowiednio utozonych rozktadow jazdy.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w Powiecie Pszczynskim, ktére
generujg zapotrzebowanie transportowe oraz przyciggajg swojg atrakcyjnoscig takze

osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu
Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji - | ul. Powstancéw Slgskich 3 catoroczny
Goczatkowice - Zdrdj (ptywalnia) 43-230 Goczatkowice - Zdrdj
Gmi_nny’ Oérodgk S_portu i Rekreacji ul. Pszczyriska 9
w Mledzpej z siedzibg w Woli 43-225 Wola catoroczny
(ptywalnia)
Uzdrowisko Goczatkowice — Zdroj ul. Uzdrowiskowa 54 catoroczny
(uzdrowisko, ptywalnia) 43-230 Goczatkowice - Zdrgj
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji - | ul. Basztowa 4 catoroczny
Pszczyna 43-200 Pszczyna
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji — | ul. Basztowa 4 sezon zimowy
Pszczyna — lodowisko na rynku 43-200 Pszczyna
Powiatowy Osrodek Sportu i ul. Zamenhofa 5A catoroczny
Rekreacji - Pszczyna 43-200 Pszczyna

. . ul. Szkolna 1b
Wodny Raj (ptywalnia) 43-250 Pawlowice catoroczny
Lodowisko ul. Pukowca 7 . sezon zimowy

43-250 Pawlowice

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to gtéwnie

z faktu, iz z ich oferty korzysta sie zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy
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czestotliwos¢ prowadzonej komunikacji jest mniejsza lub w weekendy, kiedy
komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Powoduje to, ze klienci
korzystajg zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujgc siec

komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujgc oceny potokéw pasazerskich na potrzeby niniejszego
opracowania stwierdzono, ze targowisko zlokalizowane w Pszczynie generuje
zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe w godzinach
przedpotudniowych wystepuje zwiekszone napetnienie srodkéw transportu. Oznacza
to, ze mieszkancy powiatu korzystajg z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na
targowiska. Opracowujgc sie¢C komunikacyjng nalezy pamietaé o zapewnieniu
dojazdu do tych obiektow i wtasciwie utozy¢ rozktady jazdy (przede wszystkim nalezy
zapewni¢ powrét w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgleddéw
spotecznych, gdyz dos¢ duza grupa osob robigcych zakupy na targowiskach to
pasazerowie komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub

wiek nie mogg sobie pozwoli¢ na zakup samochodu.

Dworce — w chwili obecnej opisane wczesniej dworce autobusowe i kolejowe
w Pszczynie nie stanowig istotnych generatorow ruchu pasazerskiego. Sytuacja
moze ulec zmianie w przypadku ewentualnego stworzenia wezta przesiadkowego
pocigg — autobus. Wtedy dworzec mogtby sie sta¢ punktem integracji sieci transportu
gminnego i powiatowego z regionalnym i miedzyregionalnym (zaréwno autobusowym
jak i kolejowym). W celu utatwienia dostepu nalezy zapewni¢ pasazerom jak
najatwiejsze i mozliwie najkrotsze drogi przejscia pomiedzy peronem,

a przystankami autobusowymi oraz miedzy samymi przystankami.

42



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego”

5. Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego
zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych. W pierwszej kolejnosci nastgpi
przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w transporcie, ktére okreslone
sg w Sredniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze
traktowane bedg inwestycje transportowe stuzgce poprawie dostepnosci
wewnetrznej kraju, w tym zwtaszcza zapewnienie jak najlepszych potgczen pomiedzy
najwiekszymi osrodkami metropolitarnymi, oraz w samym obrebie ich obszaréw
funkcjonalnych. W kontekscie zapewniania spojnosci Polski duze znacznie bedzie
miata rozbudowa powigzan infrastrukturalnych tgczgcych gtéwne osrodki miejskie
potozone na obszarach peryferyjnych z gtdbwnymi weztami metropolii sieciowej. Przy
czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i wspoétpracujgcych ze sobg
miast. Wspotpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju, umozliwia
petniejsze wykorzystanie potencjatdw rozwojowych rozmieszczonych w réwnych
czesciach kraju, sprzyja réwniez osigganiu spojnosci terytorialnej i stanowi
przeciwwage dla szybko rosngcej dominacji stolicy kraju. Wysokg range zachowajg
tez inwestycje lgdowe i wodne, stuzgce poprawie dostepnosci polskiej przestrzeni
w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsiewziecia stuzgce
wylgcznie tranzytowi, zwitaszcza drogowemu. W wypadku osrodkéw potozonych
peryferyjnie ich pofgczenia z siecig najwiekszych osrodkéw krajowych uzyskajg
Wyzszg range niz trasy tgczace je miedzy sobg. Dla wspomagania proceséw rozwoju
na poziomie krajowym wspierane bedg (w uzupetnieniu do dziatan prowadzonych na
poziomie regionalnym) niektére dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzgce
poprawie dostepnosci (w tym takze w zakresie transportu publicznego) do gtéwnych
miast stanowigcych wezly ksztattujgcej sie metropolii sieciowej z obszarami je
otaczajgcymi — z osrodkéw subregionalnych skupiajgcych ustugi publiczne oraz
z obszarow wiejskich, na ktérych dzieki temu pojawig sie nowe mozliwosci
inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow. Dziatania krajowe bedg obejmowaty

takze rozbudowe i modernizacje dostepu do obszaréw peryferyjnych, w tym
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przygranicznych. Planuje sie nastepujgcy ksztatt powigzan gtownych osrodkow

miejskich:

Powigzania funkcjonalne gtéwnych osrodkéw miejskich 2010 i 2030

Metropolie Otrodk reglonsine Uklady dwublegunowe | wielowierzcholkowe lstnéejace powigzania funkcjonalne Kierunki migdzynarodowych powigzan funkconainych
siekca wiwbizie Qp ‘s . e mp
poaoslib ancam wUpenisce
Wy soych
. pozote % strizface e powzans wibinee pinckisnnkows -» paE

- shisdagos s 2 weeos iz jednago rdzeniy

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie sie dazenie do minimalizacji
kosztow zewnetrznych transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany
technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje,
w szczegolnosci w alternatywne zrodta transportu. Zdefiniowane zostang segmenty
rynku przewozow predestynowane do zwiekszenia udziatu transportu szynowego
i zeglugi. Zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie powinno
nastepowac sukcesywnie, poczawszy od 2015 roku, po znacznym zaawansowaniu
programdw rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych. W ruchu pasazerskim bedag

to:
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— pofgczenia miedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi (w tym miedzynarodowe),
realizowane z rownolegtym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci
oraz zmodernizowanych fragmentéw obecnej sieci,

— linie dojazdowe do obszaréw metropolitalnych i niektérych osrodkow sredniej

wielkosci zintegrowane z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddziatywanie najsilniejszych
obszaréw wzrostu na osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwiekszania
konkurencyjnosci polskich regionow jako spojnych jednostek terytorialnych. Dla
wykorzystania roznych potencjatow rozwojowych polskiej przestrzeni niezbedne jest
ksztattowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji polityk sektorowych.
Zostanie zrealizowany kompleksowy program dziatan na rzecz poprawy dostepnosci
transportowej do osrodkéw wojewddzkich, wzmacniania osrodkéw subregionalnych,
rozwijania naturalnego potencjatu obszarow wiejskich. Dzieki przenikaniu zasobdéw
z najwazniejszych osrodkow wzrostu (miast wojewddzkich) do pozostatych
terytoriow, w tym osrodkbw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastgpi
ozywienie procesOw rozprzestrzeniania impulsow rozwojowych z osrodkéw
metropolitalnych i innych gtébwnych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie.
W procesie tym znaczgca rola przypada organizacji transportu zbiorowego,
zapewniajgcego dobre potgczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi.
Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu moze sie odbywaC za pomocg
dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglednianie
w $redniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych s$rodkéw transportu
alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.

Najwazniejszym dzialaniem stuzacym poprawie dostepnosci wewnatrz

obszarow funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju transportu publicznego

bedzie integracja systemow transportu publiczneqo. Realizacji celu stuzy¢ tez

bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspoéipracy gmin w obszarach

funkcjonalnych w_zakresie transportu gminneqo i powiatowego, wprowadzenie

systemu optat drogowych oraz rozwdj systemoéw ,parkuj i jedz’. W lokalnych
dokumentach planistycznych zostang okreslone wskazniki wdrazania tych planow

w postaci okreslonego udziatu oséb dojezdzajgcych do pracy transportem
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publicznym lub w systemie ,parkuj i jedz”, a takze zasiegu wspomnianych dojazdow
do pracy w kilometrach (z podaniem gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastgpi
poprzez  uwzglednienie w  strategiach Sredniookresowych  wzajemnej
komplementarnosci tych srodkéw transportu, uwzglednienie kosztow i korzysci
funkcjonowania roznych typow transportu w kontekscie ogélnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systeméw transportowych. W zakresie inwestycji
pierwszoplanowe znaczenie bedzie miata budowa i rozbudowa terminali
przetadunkowych i przesiadkowych dla réznych form transportu, dokonczenie
inwestycji zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ portbw morskich i rzecznych
w transporcie lgdowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejacg i planowang siecig
drog oraz potgczen kolejowych w relacjach krajowych regionalnych
i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie stosowanie
modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednoczesnie
wprowadzone zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celdw i kierunkow dziatah zostat nakreslony zakres
inwestycji niezbednych do realizacji. Zatozenia dla przewidywanych inwestycji
drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaty okreslone zgodnie z paradygmatem
zintegrowanego  systemu  rozwoju, tgczacym  planowanie  przestrzenne
z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu
inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych gtéwnych
osrodkow miejskich, ktére tworzg otwarty uktad z siecig europejskich osrodkéw
metropolitainych. W ramach proponowanego =zakresu inwestycji zakftada sie
realizacje obecnych planéw rzgdowych, okreslonych w aktach prawnych oraz
dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujgcych zatozenia inwestyciji

infrastrukturalnych w sektorze transportu.

46



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego”

5.2. Plan zagospodarowania wojewédztwa slagskiego

Plan zagospodarowania przewiduje, iz w Powiecie Pszczynskim tylko miasto
Pszczyna bedzie osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezet
wspomagajgcy). Natomiast pozostate stolice gmin bedg osrodkami lokalnymi. Ponad
tg hierarchig w wojewddztwie przewiduje sie wezty regionalne (najblizsze Bielsko-
Biata oraz Rybnik) oraz wezty gtébwne (Katowice). W zakresie transportu plan ten
zaktada  ksztattowanie  struktur  przestrzennych  sprzyjajgcych  tworzeniu
alternatywnych oraz bardziej przyjaznych srodowisku sposobow transportu niz
samochdd.

Bedzie to realizowane poprzez nastepujgce dziatania:

- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym
i regionalnym;

- rozwoj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji,
obejmujgce miedzy innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego
poprzez budowe, rozbudowe i modernizacje linii kolejowych;

- organizowanie  zintegrowanego systemu transportowego, szczegolnie

w obszarach aglomeraciji.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje budowe wazniejszych
weztow przesiadkowych transportu zbiorowego w Rybniku, Katowicach oraz Bielsku
Biatej. Natomiast wieksze inwestycje powigzane z transportem w Powiecie
Pszczynskim bedg dotyczyty nastepujgcych zagadnien:

— ksztaltowanie systemu autostrad i drég ekspresowych (w tym réwniez w ciggach
drég o znaczeniu miedzynarodowym dla powigzania wojewodztwa z krajami
Europy i z osrodkami krajowymi poprzez rozbudowe i modernizacje drogi S1
Pyrzowice - Dgbrowa Gornicza — Bielsko-Biata - Cieszyn - granica panstwa -
/Brno/,

— wzmachnianie sieci powigzan obszaru wojewddztwa z terenami sgsiednimi, w tym
na przyktad poprzez usprawnianie potgczeh na styku z wojewddztwem
matopolskim (postulowana ,Droga Wspotpracy Regionalnej” Jaworzno — wezet
~Jelen” na autostradzie A4 — Chetmek — OsSwiecim — Brzeszcze — droga

ekspresowa S1),
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— ksztattowanie systemu powigzan wewnetrznych opartych na ciggach drég
krajowych i wojewddzkich, w tym wzmacnianie sieci powigzan wewnetrznych
poprzez realizacje potgczen zwiekszajgcych dostepnos¢ terenow Aglomeracii
Rybnickiej poprzez przebudowe drég wojewddzkich: DW 935 Racibérz — Rybnik —
wezet ,Rowien” A1 — Zory — Pszczyna (z mozliwoscig kontynuacji nowego

przebiegu w kierunku drogi S1 i Oswiecimia).

W zakresie transportu kolejowego przewiduje sie modernizacje linii kolejowych
objetych umowg AGTC (wazniejsze linie kolejowe transportu kombinowanego)
dostosowane do predkosci 120 km/h dla pociggow towarowych (czesciowo
wykorzystujgc odcinki linii AGC): C-E 65 Tczew - Zduiska Wola - Tarnowskie Gory —
Katowice -Pszczyna — Chybie - Zebrzydowice — granica panstwa (wariantowo:
Tarnowskie Gory - Bytom - Gliwice - Kedzierzyn Kozle - Rybnik — Pszczyna lub
Gliwice - Rybnik — Pszczyna).

Szczegdblny nacisk poftozony zostanie na zapewnienie poprawy obstugi pasazerskiej
na obszarach stykowych z innymi regionami (koleje regionalne), w tym wzmocnienie
powigzan bipolarnego uktadu Europolu Slgsko-Krakowskiego oraz Aglomeragii

Bielskiej i Rybnickiej z Aglomeracjg Ostrawskg oraz Ziemig Gtubczycka.

Koncepcje modelu ukfadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaty

przedstawione ponizej.
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5.3. Plan zagospodarowania gminy Pawlowice

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegolnego rozwoju
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach
niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy
mieszkaniowej. Rozwdj dziatalnosci przemystowo-ustugowej odbywac¢ bedzie sie
gtbwnie w $rodkowej i poétnocnej czesci gminy i zlokalizowany jest rejonie
najwiekszego zaktadu produkcyjnego — Kopalni Wegla Kamiennego ,Pniowek” oraz
na terenach Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Przewidywany rozwoj
urbanistyczny oraz rozwoj gospodarczy dziatajgcych podmiotéw nie bedzie miat

znaczacego wpltywu na zwiekszenie natezenia przewozow podréznych.

5.4. Plan zagospodarowania gminy Suszec

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju
zabudowy  mieszkaniowej  wielorodzinnej i  osiedlowej. Na terenach
niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy
mieszkaniowej. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny nie bedzie miat
Znaczgcego wptywu na zwiekszenie natezenia przewozow podréznych.

Rozwdj dziatalnosci przemystowo-ustugowej odbywac bedzie sie gtdwnie rejonie
najwiekszego podmiotu gospodarczego gminy — Kopalni Wegla Kamiennego
,Krupinski”. Rozwoj gospodarczy wigze sie gtébwnie z budowaniem na bazie
restrukturyzowanego gornictwa nowych podmiotdéw ustugowo-produkcyjnych
wykorzystujgcych zbedny majatek kopalni. Bardzo waznym elementem rozwoju
gospodarczego sg dziatajgce i stale rozwijajgce sie zaktady przetworstwa
warzywnego. Rozwdj przedsiebiorczosci na terenie gminy oraz restrukturyzacja
przemystu gorniczego nie bedg miaty znaczgcego wptywu na zmiany potrzeb

przewozowych wsrod ludnosci gminy.
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5.5. Plan zagospodarowania gminy Kobior

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegolnego rozwoju
zabudowy  mieszkaniowe]  wielorodzinnej i  osiedlowej. Na terenach
niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy
mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Jednak przewidywany rozwoj
urbanistyczny nie bedzie miat znaczgcego wptywu na zwiekszenie natezenia

przewozow podroznych.

5.6. Plan zagospodarowania gminy Pszczyna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju
zabudowy  mieszkaniowej  wielorodzinnej i  osiedlowej. Na terenach
niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy
mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej pod dziatalno$¢ przemystu lekkiego.
Czes¢ terendw gminy przeznaczona jest pod dziatalnos¢ ustugowg z zakresu sportu,
turystyki i rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak
przewidywany rozwdj urbanistyczny nie bedzie miat znaczgcego wptywu na

zwiekszenie natezenia przewozow podréznych.

5.7. Plan zagospodarowania gminy Goczatkowice-Zdroj

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach
niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢é rozwoju zabudowy
mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Czesé terendw gminy przeznaczona
jest pod dziatalnos¢ ustugowg z zakresu lecznictwa uzdrowiskowego, sportu,
turystyki i rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak
przewidywany rozwdj urbanistyczny nie bedzie miat znaczgcego wptywu na

zwiekszenie natezenia przewozow podroznych.
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5.8. Plan zagospodarowania gminy Miedzna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegolnego rozwoju
zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej oraz osiedlowej, za wyjagtkiem niektérych
rejondw miejscowosci Wola. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych
rejonach, istnieje mozliwoS¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-
gospodarczej. Rozwoj dziatalnosci przemystowo-ustugowej odbywac bedzie sie
gtbwnie na bazie majgtku pozostatego po zlikwidowanej — Kopalni Wegla
Kamiennego ,Czeczott” — KWK Piast-Ruch Il i bedzie zwigzany z budowaniem na
bazie restrukturyzowanego gornictwa nowych podmiotéw ustugowo-produkcyjnych.
Rozwdj przedsiebiorczosci na terenie gminy oraz zakonczona restrukturyzacja
przemystu gorniczego nie bedg mialy znaczgcego wptywu na zmiany potrzeb

przewozowych wsrod ludnosci gminy.

6. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

6.1. Analiza oceny potrzeb przewozowych na podstawie badan ankietowych

Waznym elementem niniejszego planu transportowego jest okreslenie potrzeb
przewozowych mieszkancéw oraz wazniejszych instytucji publicznych w zakresie
komunikacji powiatowej. Najbardziej rzetelnym sposobem okreslajgcym realne
potrzeby przewozowe jest analiza wielokierunkowa aktualnych zachowan
mieszkancéw w zakresie przemieszczania oraz zadowolenia z obecnego stanu
transportu publicznego. Analiza przeprowadzona na poczet niniejszego opracowania
polegata na zebraniu informacji w zakresie oceny obecnego stanu transportu
publicznego i wizji jego przysztosci na terenie Powiatu Pszczyhskiego. Ocena zostata
przeprowadzona na podstawie danych przekazanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego, wazniejsze powiatowe instytucje oswiatowe, przewoznikow obecnie
wykonujgcych przewozy regularne na terenie powiatu oraz na podstawie danych

z badan ankietowych mieszkancéw Powiatu Pszczynskiego.
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Wazniejsze informacje pozwalajgce okresli¢ potrzeby przewozowe

mieszkancéw Powiatu Pszczynskiego prezentujg sie nastepujaco.

6.1.1. Analiza danych przekazanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Gmina Pszczyna

Gmina Pszczyna odczuwa wyrazne braki w komunikacji wewngtrzgminne;j
w szczegolnosci w potgczeniach pomiedzy miejscowosciami: Rudottowice, Czarkow,
czy Wista Wielka z Pszczyng. Ponadto w celu prawidtowego zaspokojenia potrzeb
przewozowych mieszkancow gmina zaproponowata uwzglednienie zapotrzebowania
na nastepujgce potgczenia w komunikacji powiatowe;j:

— Sotectwa: Piasek, Czarkéw oraz osiedle Stara Wies: potgczenie komunikacyjne

z Gming Suszec,

— sofectwo Piasek: potgczenie komunikacyjne z Gming Kobior,

— sofectwa: Rudottowice, Cwiklice, Studzienice, Jankowice: potagczenie
komunikacyjne z Gming Miedzna,

— sofectwa: Wista Mata, Wista Wielka, tgka: potgczenia komunikacyjne z gminami

Pawtowice oraz Strumien,

— sotectwa: Studzionka, Brzezce, Poreba: potgczenie komunikacyjne z gming

Pawtowice.

Dodatkowo gmina wnioskuje o uwzglednienie wiasciwego rozplanowania
czestotliwosci potgczen w rozktadach jazdy ze szczegdlnym uwzglednieniem godzin
miedzyszczytowych (od 9:00 do 13:00). Obecne rozktady jazdy nie zapewniajg
wiasciwej realizacji potrzeb przewozowych wystepujgcych w tych porach.

Wspotfinansowanie pozostatych przewozéw w ramach linii powiatowych bedzie

kwestg dalszych dyskusji po przedstawieniu konkretnych propozycji.
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Gmina Suszec

Gmina Suszec jest czionkiem Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego
w Jastrzebiu-Zdroju, ktéremu powierzono m. in. organizacje i realizacje transportu
publicznego. Jednak dotychczasowa sie¢ pofgczen i linii komunikacyjnych nie
obejmuje potgczenia relacji Suszec — Pszczyna. Gmina wnioskuje o zachowanie
dotychczasowej sieci potgczen i linii komunikacyjnych obejmujgcych teren gminy
z uwzglednieniem potgczen do Pszczyny i Zor. Obecnie czestotliwosé kursowania
komunikacji zbiorowej na terenie gminy jest zadowalajgca i powinna zostaé
zachowana w przedziale czasowym od 5:00 do 22:00. Liczba przystankéw
autobusowych na terenie gminy jest wystarczajgca i nie ma potrzeby tworzenia
dodatkowych miejsc obstugi pasazerow. W kwestii wspofinansowania komunikacii
Gmina Suszec wypowiada¢ bedzie sie poprzez wiasciwe uchwaty Rady Gminy

Suszec.

Gmina Kobiér

Gmina Kobiér wnioskuje o zachowanie dotychczasowej sieci potgczen i linii
komunikacyjnych obejmujgcych teren gminy, jak i zapewniajgcych potaczenia
z sgsiadujgcymi powiatami: tyskim i mikotowskim. Bardzo waznym elementem sieci
powinno by¢ skoordynowanie komunikacji obstugiwanej przez MZK Tychy oraz
potgczen kolejowych z komunikacjg powiatowg. Koordynacja winna by¢ realizowana
z wykorzystaniem planowanego projektu dotyczagcego utworzenia w Kobidrze
centrum przesiadkowego przy dworcu kolejowym.

W kwestii wspoftfinansowania komunikacji powiatowej Gmina Kobior informuje, iz

na obecny czas nie ma mozliwosci partycypowania w kosztach jej utrzymania.

Gmina Goczatkowice-Zdroj

Gmina Goczatkowice-Zdroj wnioskuje o zachowanie dotychczasowej sieci
potgczen i linii komunikacyjnych obejmujgcych teren gminy, jak i zapewniajgcych
potgczenia z sgsiadujgcym powiatem bielskim. Bardzo waznym elementem sieci
powinno by¢é zapewnienie dojazdéw i powrotdw do domu uczniom, pracownikom
zaktadow pracy oraz zapewnienie dojazdéw do placéwek stuzby zdrowia. Ze
wzgledu na szczegdlnych charakter gminy konieczne jest jednak takze
uwzglednienie dojazdow do Pszczyny w weekendy w celu zapewnienia komunikaciji

kuracjuszom tutejszych uzdrowisk. W chwili obecnej liczba przystankéw
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autobusowych na terenie gminy jest wystarczajgca i nie ma potrzeby tworzenia
dodatkowych miejsc obstugi pasazerow. W kwestii wspoffinansowania komunikaciji
powiatowej Gmina Goczatkowice-Zdréj informuje, iz obecnie nie ma
zabezpieczonych $rodkow finansowych w budzecie na powyzszy cel, jednak
w przysztosci temat ten bedzie przedmiotem dalszych dyskusji (po przedstawieniu

konkretnych propozycji).

Gmina Pawlowice

Gmina Pawtowice jest czionkiem Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego
w Jastrzebiu-Zdroju, ktéremu powierzono m. in. organizacje i realizacje transportu
publicznego. Jednak dotychczasowa sie¢ potgczen i linii komunikacyjnych nie
obejmuje potgczenia relacji Pszczyna - Pawlowice. Komunikacja na terenie gminy
wykonywana jest w ramach komunikacji gminnej z wykorzystaniem wezta
przesiadkowego utworzonego na przystanku Pawtowice Centrum Targ. Gmina nie

przedstawita konkretnych potrzeb z zakresu komunikacji powiatowe;j.

Gmina Miedzna

Gmina nie przedstawita konkretnych potrzeb z zakresu komunikacji powiatowe;.
Niemniej jednak przedstawiajgc potrzeby komunikacyjne marszatkowi wojewddztwa
Gmina postulowata, aby kierunkiem rozwoju dla komunikacji zbiorowej byto
zapewnienie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych na liniach powiatowych
i wojewodzkich. Gmina MiedZzna nie posiada Zzadnych potgczen kolejowych wobec
powyzszego catos¢ transportu publicznego opiera sie tylko na komunikaciji
autobusowej. Waznym elementem tworzonej sieci bedzie zachowanie odpowiedniej
liczby kursow autobusowych w dni wolne od nauki oraz w weekendy. Obecnie gmina

objeta zostata czesciowo komunikacjg MZK Tychy.
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6.1.2. Analiza danych przekazanych przez jednostki oswiatowe

Liceum Ogdlnoksztalcgce Pszczyna

Dyrekcja jednostki postuluje, by zapewniony byt niedyskryminujgcy mieszkancow
réznych czesci powiatu dojazd uczniéw do szkoty i powr6ét do domoéw. Obecne
godziny kursowania autobusow nie sg w petni dostosowane do potrzeb placéwki.
Takze czestotliwos¢ kursowania autobusow z poszczegolnych miejscowosci nie
zawsze jest zadowalajgca. Jednostka wnioskuje o zwiekszenie ilosci potgczen w
godzinach popotudniowych. Ponadto obecnie stosowane taryfy optat za przejazdy
w komunikacji zbiorowej powinny zosta¢ dostosowane do realnych mozliwosci

ekonomicznych mieszkancow powiatu.

Powiatowy Zespot Szkét nr 1 Pszczyna

Dyrekcja informuje, iz uczniowie dojezdzajgcy z terenu Powiatu Pszczynskiego
majg trudnosci z dojazdem do szkoty i powrotem do domu w ramach publicznej
komunikacji autobusowej. Sytuacja powyzsza wynika ze zbyt matej ilosci busow
(autobuséw) oraz ich przepetnienia. Oferowane obecnie godziny odjazdow
autobusow i czestotliwosé ich kursowania nie sg w petni dostosowane do potrzeb
uczniow tej szkoty: dtugi czas oczekiwania na $rodki transportu po zakonczonych
zajeciach lub catkowity brak mozliwosci powrotu do domu srodkami komunikacji
publicznej. Placéwka wnioskuje o zwiekszenie liczby buséw (autobuséw), zaréwno
w godzinach porannych, kiedy uczniowie jadg do szkoty, jak i popotudniowych (15.00

—17.00), ktore sg czasem ich powrotéw do domu.

Zespot Szkot Zawodowych i Ogolnoksztatcacych w Woli

Dyrekcja podkresla, iz mimo atrakcyjnych dla mtodziezy kierunkow nauczania
brak jest chetnych spoza obszaru gminy Miedzna. Czynnikiem niesprzyjajgcym
dziatalnosci placéwki jest brak zorganizowanej sieci potgczen autobusowych
z miejscowosci lezgcych poza gtdwng trasg komunikacji autobusowej Pszczyna -
Miedzna - Wola.

Zespo6t Szkoét nr 3 Specjalnych Pszczyna
Do szkoly uczeszczajg uczniowie z orzeczeniem o potrzebie ksztatcenia

specjalnego, w zwigzku z czym ich dowdz gminy organizujg indywidualnie.
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Analiza liczby uczniéw dojezdzajacych do szkét srednich prowadzonych przez Powiat

Pszczynski z poszczegélnych gmin w roku szkolnym 2013/2014 roku

Szkota
Lp. .G.mina/” ZSnr3 20 PZSnr1 PZS nr 2 ZSZi0 LO "21" RAZEM
Miejscowosé Pszczyna Pszczyna Pszczyna Pszczyna Wola Pszczyna
|. ucz. L.ucz. | I.st | | ucz. I st. l. ucz. l. ucz. l. st. |. ucz.
GMINA PSZCZYNA
1 | Brzezce 1 1 12 1 13 4 32
2 | Czarkéw 1 15 21 1 37 10 85
3 | Cwiklice 1 18 2 18 1 24 3 7 74
4 | Jankowice 17 1 13 35 1 11 78
5 |taka 9 1 23 1 29 35 98
6 | Piasek 22 16 25 1 11 75
7 | Poreba 5 12 24 4 45
8 | Pszczyna 147 10 153 3 262 2 2 579
9 | Rudottowice 4 12 12 2 7 37
10 | Studzienice 1 18 28 3 30 2 7 89
11 | Studzionka 2 14 18 23 7 64
12 | Wista Mata 5 1 7 20 7 40
13 | Wista Wielka 18 36 12 66
GMINA PAWLOWICE
14 | Pawlowice 2 13 15 12 42
15 | Golasowice 1 1
16 | Pielgrzymowice 1 5 6
17 | Warszowice 1 5 6
GMINA SUSZEC
18 | Kobielice 6 1 13 16 6 42
19 | Kryry 4 15 9 7 35
20 | Mizerow 4 14 22 8 48
21 | Radostowice 15 1 10 24 5 55
22 | Rudziczka 5 1 6
23 | Suszec 2 13 12 11 1 39
GMINA GOCZALKOWICE-ZDROJ
24 ‘Gocza’fkowice—Zdréj ‘ ‘ 36 ‘ 2 ‘ 10 ‘ ‘ 49 ‘ 39 136
GMINA KOBIOR
25 | Kobior | I | 15 | 1 | 2 | 4 63
GMINA MIEDZNA
26 | Frydek 2 10 14 3 1 30
27 | Gilowice 11 3 5 2 21
28 | Géra 1 6 14 26 5 3 1 56
29 | Grzawa 1 2 3 1 7
30 | Miedzna 1 5 4 1 28 4 4 47
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31 ‘ Wola 1 ‘ 8 ‘ ‘ 9 ‘ ‘ 13 ‘ 60 ‘ 32 ‘ 5 128
MIEJSCOWOSCI POZA POWIATEM PSZCZYNSKIM
o [ recronce z : 7 10
33 | Bronow 5 5
34 | Ligota 2 3 2 7
35 | Zabrzeg 1 2 1 4
36 | Miedzyrzecze 3 4 3 1 1 12
37 | Bojszowy 3 1 4
38 | Swierczyniec 1 1
39 | Nowe Bojszowy 1 1
40 | Tychy 1 1 1 2 4 2 11
41 | Brzeszcze 1 2 1 1 5
42 | Jawiszowice 2 1 3
43 | Przecieszyn 1 1
44 | Harmeze 1 2 3
45 | Oswiecim 1 1
46 | Nowa Wie$ 1 1
47 | Bakow 2 5 7
48 | Strumien 2 12 1 23 2 40
49 | Zabtocie 2 1 5 8
50 | Zbytkow 3 9 12
51 | Chybie 1 1
52 | Zaborze 1 1
53 | Rudzica 2 2
54 | Bierun 1 1 2
55 | Gotartow 1 1
56 | Bielsko-Biata 2 2
57 | Jastrzebie-Zdroj 3 3
58 | Ledziny 1 1
59 | Jaworzynka 6 6
60 | Koniakéw 2 2
61 L(A%Cslzeganicki 1 1
62 | Katowice 2 2
63 | Zory 2 2
64 | Krostoszowice 1 1
65 | Potomia 1 1
66 | Rudnik 1 1
67 | Libigz 1 1
68 | Szczejkowice 2 2
69 | Gorki Wielkie 2 2
OGOLEM 15 439 21 535 14 929 90 54 204 2301
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Wsrod ucznidw uczeszczajgcych do szkdt srednich przeprowadzono badania

ankietowe majgce na celu poznanie zachowan komunikacyjnych oraz zadowolenia

Z obecnego stanu transportu publicznego. Analiza polegata na zebraniu informacji

w zakresie oceny obecnego stanu transportu publicznego i wizji jego przysztosci na

terenie Powiatu Pszczynskiego pod katem dojazdéw do szkdt oraz powrotéw do

domu po zakonczonych zajeciach. Ankietowanie zostato przeprowadzone wsrod

uczniow Zespole Szkoét Powiatowych nr 2 w Pszczynie. Zebrane ankiety poddano

merytorycznej ocenie. Analiza uzyskanych wynikow zostata przeprowadzona na

podstawie 360 poprawnie wypetnionych formularzy ankietowych. Zakres badan

obejmowat 6 pytan, dla ktérych wyniki zaprezentowano ponizej.

W badaniach uczestniczyli uczniowie nastepujgcych miejscowosci:

llos¢€ mieszkancoéw wg miejscowosci zamieszkania
Liczba uczniow
Studzienice 15
Suszec 8
Wista Mata 15
Wista Wielka 26
Cwiklice 16
Frydek 13
Goczatkowice-Zdréj 26
Goéra 17
Grzawa 2
Jankowice 33
Kobidr 16
taka 19
Miedzna 17
Miedzyrzecze 1
Pawtowice 3
Radostowice 13
Piasek 12
Rudawki 1
Brzezce 8
Mizeréw 17
Poreba 14
Studzionka 13
Czarkéw 21
Wola 7
Rudottowice 6
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Kryry 5
Rudziczka 2
Gilowice 1
Kobielice 7
Pawtowice 6

Miejscowosci, w ktorych mieszkajg ankietowani
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Rudziczka
Gilowice

Kobhielice

Pawtowice

W badaniach ankietowych poddano ocenie nastepujgce zagadnienia:

1. Czy masz zapewniony wiasciwy dojazd do szkoly i powroét
do domu w ramach publicznej komunikacji autobusowej?

TAK

53%

NIE

47%
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Czy masz zapewniony wtasciwy dojazd do szkoty i powrét do
domu w ramach publicznej komunikacji autobusowej?

B TAK ENIE

2. Czy obecnie oferowane godziny odjazdéw autobuséw sa
dostosowane do twoich potrzeb?

TAK

30%

NIE

70%

Czy obecnie oferowane godziny odjazdow autobusow s3
dostosowane do twoich potrzeb?

B TAK ENIE
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3. Czy czestotliwos¢ kursowania autobuséw z twojej
miejscowosci jest dla Ciebie zadowalajaca?
TAK 26%

NIE 4%

Czy czestotliwosc kursowania autobusow z twojej
miejscowosci jest dla Ciebie zadowalajaca?

B TAK ENIE

4. Czy liczba przystankéw autobusowych i ich odlegtosé¢ od
Twojego miejsca zamieszkania jest zadowalajgca?
TAK 66%

NIE 34%

Czy liczba przystankow autobusowych i ich odlegtosc od
Twojego miejsca zamieszkania jest zadowalajgca?

B TAK ENIE
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5. Co Twoim zdaniem nalezy zmieni¢ w transporcie
publicznym na terenie powiatu pszczynskiego (pod katem
dojazdu mtodziezy do szkot i powrotéow do miejsca
zamieszkania)?

Ceny biletéw (za wysokie) 19%
Czestotliwos¢ kursowania (za mato kurséw) 50%
Punktualnos¢ (opdznienia) 7%
Wygoda (zattoczenie) 24%

Co Twoim zdaniem nalezy zmieni¢ w transporcie publicznym na terenie
powiatu pszczyniskiego (pod katem dojazdu miodzezy do szkat i powrotéw
do miejsca zamieszkania)?

B Ceny biletéw (za wysokie)
W Czestotliwosc kursowania (za mato kurséw)
W Punktualnosc (opéinienia)

Wygoda (zattoczenie)

24%

6. Czy chcesz zgtosi¢ jakies problemy dotyczace komunikacji
publicznej i dojazdéw do szkoty?

Ceny biletéw (za wysokie) 19%
Czestotliwos¢ kursowania (za mato kurséw) 50%
Punktualnos¢ (opdznienia) 7%
Wygoda (zattoczenie) 24%
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Czy chcesz zgtosic jakies problemy dotyczace komunikacji publicznej i
dojazdow do szkoty?

M Ceny biletéw (za wysokie) M Czestotliwosc kursowania (za mato kurséw)

W Punktualnos¢ (opéZnienia) Wygoda (zattoczenie)

Udziat w prezentowanych badaniach wzieli uczniowie réznych miejscowosci
wszystkich gmin Powiatu Pszczynskiego. Na podstawie powyzszych wynikow
stwierdzono, iz problemy z dojazdem do szkoty ma 47 % ankietowanych ucznidw,
przy czym 70 % ankietowanych podaje, iz oferowane godziny kursowania autobusow
komunikacji regularnej nie sg dostosowane do aktualnych potrzeb mtodziezy
szkolnej. Rowniez oferowana obecnie czestotliwo$¢ kursowania nie jest
dostosowana do realnych potrzeb przewozowych. Uzyskane wyniki uwidaczniajg
realne problemy transportu publicznego w Powiecie Pszczynskim. Obecna
komunikacja nie jest dostosowana do potrzeb placéwek oswiatowych i nie spetnia
podstawowego zadania — zapewnienia dojazdu do szkét i powrotu do domu po
zakonczonych zajeciach. Zbyt mata ilosS¢ potgczen szczegdlnie poza szczytami
przewozowymi, tabor niedostosowany do potrzeb przewozowych oraz godziny
odjazdow kursow nieskoordynowane z rozktadami zaje¢ szkdt znacznie utrudniajg
korzystanie z komunikacji autobusowej. Pozytywnie nalezy oceni¢ wyniki dotyczgce
zadowolenia z liczby i rozlokowania przystankow autobusowych w Powiecie
Pszczynskim. 66% ankietowanych ocenito, iz powyzsze nie wymaga zmian i jest
dostosowane do potrzeb mitodziezy korzystajgcej z komunikacji autobusowe.

Najczesciej zgtaszane przez ankietowanych problemy z zakresu komunikacji
autobusowe] dotyczg zwiekszenia ilosci potgczen (50% ankietowanych) oraz
likwidacji przepetnienia w obecnie wykorzystywanych w komunikacji regularnej

pojazdach (24%). Uczniowie wnioskujg takze o dostosowanie taryf za przejazdy do
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realnych mozliwosci ekonomicznych mieszkancow Powiatu Pszczynskiego (19%
ankietowanych).

Przedstawione powyzej wyniki powinny mie¢ znaczgcy wptyw na ksztatt rozktadu
jazdy, czestotliwos¢ kursow oraz wysokos¢ taryfy optat za przejazdy dla

zaprezentowanej w niniejszym planie transportowym sieci komunikacyjne;.

6.1.3. Analiza danych przekazanych przez pozostate jednostki

Uzdrowisko Goczatkowice-Zdroj
Wojewoddzki Osrodek Reumatologiczno-Rehabilitacyjny

Jednostka wnioskuje o uwzglednienie potrzeb komunikacyjnych kuracjuszy
i pracownikow osrodka w zakresie potgczen autobusowych z Pszczyng. Ponadto
wnioskuje o zachowanie potgczeh kolejowych oraz autobusowych dla linii
wojewddzkich i dalekobieznych. W zakresie komunikacji lokalnej czestotliwos$é
kursowania nie powinna przekraczajgc jednej godziny w porach od 5:00 do 22:00.
Ponadto wnioskuje sie o utworzenie przystanku Goczatkowice-Zdroj ul. Borowinowa

oraz wiasciwe utrzymanie dworcéw kolejowych na terenie gminy Goczatkowice.

Zespot Sanatoryjno-Szpitalny Rehabilitacji Narzadu Ruchu , Gwarek”
Goczatkowice-Zdroj

Dyrekcja jednostki zauwaza, iz dostepnos¢ komunikacyjna jest jednym
z najwazniejszych czynnikdw gwarantujgcych jej istnienie i rozwdj. Rozwigzanie
ucigzliwoéci dojazdéw jest jednym z priorytetowych dziatan marketingowych.
Jednostka za najwazniejsze uznaje zachowanie odpowiedniej czestotliwosci
potgczen relacji: Pszczyna — Goczatkowice-Zdréj — Pszczyna we wszystkie dni
tygodnia. Ponadto wnioskuje sie o skoordynowanie potgczen kolejowych oraz
utrzymanie infrastruktury dworcow kolejowych we wiasciwym stanie ze szczegdinym

uwzglednieniem utatwien dla oséb niepetnosprawnych.
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6.1.4. Analiza danych przekazanych przez podmioty wykonujace regularny

zarobkowy przewo6z oséb na terenie Powiatu Pszczynskiego

W ramach prac zwigzanych z przygotowaniem niniejszego planu transportowego
przeprowadzono badania ankietowe przewoznikdéw obstugujgcych obecnie
komunikacje regularng na terenie Powiatu Pszczynskiego. Badania dotyczyly
gtéwnie wielkosci pracy przewozowej oferowanej przez przewoznikow oraz iloSci
pasazerdw korzystajgcych z komunikacji autobusowej z podziatem na dni robocze
i weekendy oraz pory dnia. Analiza zostata wykonana na podstawie danych
przekazanych przez przewoznikbw komercyjnych wykonujgcych przewozy
obejmujgce miasto powiatowe Pszczyne. Analizy nie prowadzono dla linii
obstugiwanych w ramach zwigzkéw komunikacyjnych (MZK Jastrzebie-Zdréj, MZK
Tychy), dla ktérych obowigzujg osobne zasady rozliczania prowadzonej dziatalnosci
ujete we wiasciwych dla nich planach transportowych.

Aktualnie na terenie Powiatu Pszczynskiego, na podstawie zezwolen Starosty
Pszczynskiego, przewozy na liniach powiatowych w komunikacji zbiorowej realizuje 4
przewoznikow:

- A.K. TRANS Andrzej Pudetko,
- Ustugi Transportowe Przew6z Osob Jozef Bednarek,
- Ustugi Transportowe Zdzistaw Lenart,
- Przew6z oso6b Zbigniew Czech.
Pozostate przewozy o znaczeniu ponadgminnym wykonywane sg przez
przewoznikdw w oparciu o nastepujgce zezwolenia:
- Prezydenta Miasta Tychy, linie:
- Tychy — Kobiér — Pszczyna - B. Tworuszka;
- Tychy — Kobiér — Mikotow 157 - MZK Tychy,
— Pszczyna - Bierun 181 - MZK Tychy,
— Wola — Bierun 251 - MZK Tychy.
- Prezydenta Miasta Zory, linie:
- Zory — Suszec — Pszczyna - Z. Czech;
- Zory — Suszec - MZK Jastrzebie,
- Marszatka Wojewddztwa Slgskiego, linie:
- Pszczyna — Goczatkowice - Czechowice-Dziedzice — M. Ogrodzki,

- Pszczyna - Strumieh — Z. Samol;
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- Wola-Tychy - AK TRANS,

- Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego, linie:

- Jawiszowice — Pszczyna — B. Smoika,

Wielkos¢ oferowanej pracy przewozowej mozna okresli¢ na podstawie ilosci linii

i kursow obstugiwanych w ramach tych linii. Dla Powiatu Pszczynskiego dane te

ksztattujg sie nastepujgco:

— przewoznicy prowadzgcy przewozy regularne na terenie Powiatu Pszczynskiego

na podstawie zezwolenia Starosty Pszczynskiego (wg danych na 31.10.2013 r.):

Przewoznicy

Organy

Linie regularne

Liczba linii / kursy
(tam — powrét)

zezwalajgce relacje poniedziatek | sobota/
— pigtek niedziela
Jozef Starosta Pszczyna — Pawtowice 1/ 12-13 3-3 /brak
Bednarek Pszczynski
Zbigniew Starosta Rudziczka-Pszczyna 1/ 4-4 Brak
Czech Pszczynski
Zdzistaw Starosta Pszczyna — Wola 1/ 9-9 Brak
Lenart Pszczynski przez Rudottowice
A.K.TRANS |Starosta Pszczyna — Wola 1/ 17-18 6-7/5-5
Pszczynski
. biegai
Razem Starosta | i ominy w Powiccie | 4/ 42-44 | 9-10/5-5
Pszczynski Pszczyhiskim
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— przewoznicy prowadzacy przewozy regularne na terenie Powiatu Pszczynskiego

na podstawie zezwolen innych jednostek samorzadu terytorialnego (wg danych
na 31.10.2013r.):

Przewoznicy

Organy

Linie regularne

Liczba linii / kursy
(tam — powrét)

zezwalajgce relacje Poniedziatek | Sobota/
-pigtek niedziela
Zbigniew Prezydent .
Czech Miasta Zory Pszczyna — Zory 1/5-4 2-2 [brak
Marszatek
Zenon Samol ngewqdztwa Pszczyna - Strumien 1/ 14-13 3-3/ brak
Slaskiego
Bogdan Prezydent
Tworuszka | Miasta Tychy Pszczyna — Tychy 1/ 7-8 Brak
Prezydent
AKTRANS | o Tychy Wola — Tychy 1/ 15-16 10-9/4-4
AK.TRANS Eurmlstrz Piasek —Pszczyna 1/5-5 brak/brak
szczyny
Bozena Marszatek Pszczyna —
. Wojewddztwa czyna 1/ 10-10 Brak
Smoétka . Jawiszowice
Matopolskiego
Marek Marszatek Pszczyna —
Oarodzki Wojewodztwa | Goczatkowice-Zdroj — 1/11-11 Brak
9 Slagskiego Czechowice-Dziedzice
PKSIS Marszatek Pszczyna — Bierun 1/6-6 Brak
Oswiecim Wojewodztwa Wola — Tychy 1/5-6 2-2/2-2
¢ Slaskiego Wola - Ledziny 1/2-3 Brak
Razem Inne JST Linle wybiegalace 10/80-82 | 17-16/6-6

poza Powiat Pszczynski
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— przewoznicy prowadzacy przewozy regularne na terenie Powiatu Pszczynskiego
w ramach komunikacyjnych zwigzkow miedzygminnych (wg danych na
31.10.2013r.):

Liczba linii / kursy
Przewoznic Organy Linie regularne (tam — powrdét)
Y| zezwalajace relacje Poniedziatek | Sobota/
-pigtek niedziela
Zory — Suszec 1/ 14-14 11-11/6-6
/linia 308A/
Zory - Mizeréw 1/ 2-2 2-2/1-1
/linia 308C/
Zory — Rudziczka 1/ 1-1
MZK Prezydent | unia 3088/
Jastrzebie- Jaglr?tt?ie-
Zdroj - dr%. Jastrzebie-Zdréj — 1/ 9-9 9-9/7-7
J Pawtowice /linia 118/
Jastrzebie-Zdroj — 1/ 8-8
Pawtowice /linia 127/
Jastrzebie-Zdroj — 1/ 11-11 9-9/8-8
Pawtowice /linia 128/
Prezydent Tychy — Kobior - 1/ 15-14 8-8 /8-8
MZK Tychy Miasta Tychy Mikotow
Razem Komunikacja miejska 7/ 60- 59 | 39-39/30- 30

Z analizy komunikacji powiatowej o zasiegu lokalnym (tzn. potgczenia miedzy
dwoma gminami) oraz obstugiwanej w ramach linii wojewddzkich (tzn. pofgczenia
wykraczajgce poza powiat) wynika, ze na terenie objetym niniejszym opracowaniem
obstugiwanych jest 248 kurséw w dni robocze, 52 kursy w soboty oraz 22 kursy
w niedziele. Ponadto dodatkowo 119 kurséw w dni robocze oraz 78 kurséw w soboty
i 60 kursow w niedziele jest obstugiwanych w ramach komunikacji miejskie]
w gminach nalezgcych do MZK. Najwiecej kursow na uruchomionych liniach
stanowig kursy w godzinach szczytéw przewozowych, co jest oczywiste ze wzgledu
na ich opfacalnos¢. Dominujgcg grupg pasazerow sg uczniowie dojezdzajgcy do
szkot. Z informaciji przekazanych przez przewoznikéw realizujgcych komunikacje na

terenie powiatu wynika, iz potrzeby przewozowe systematycznie maleja.
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Przewoznicy chcgc utrzymac wiasciwy poziom wynikow ekonomicznych prowadzone;j
przez siebie dziatalnosci gospodarczej odchodzg od obstugi nierentownych kursow
w godzinach wieczornych oraz w soboty i niedziele. Uruchamiajg je tylko w sytuac;ji
wystepowania szansy na pokrycie kosztow zwigzanych z realizacjg kursu.

Dofinansowaniem takich kurséw, czy linii zajmujg sie zainteresowane jednostki

samorzadu terytorialnego w ramach porozumien zawieranych z przewoznikami.

Podsumowujgc analize komunikacji komercyjnej na terenie Powiatu
Pszczynskiego zauwaza sie duze réznice w dostepie do komunikacji mieszkancow
poszczegodlnych miejscowosci. Mozna powiedzie¢ o stosunkowo dobrym lub bardzo
dobrym potgczeniu z takimi miejscowosciami jak: Jastrzebie-Zdroj z Pawtowic, Zory
z Suszca oraz Tychy i Mikotow z Kobiora. Duza czestotliwo$¢ kurséw wynika
z faktu ich obstugi przez komunikacje miejskg realizowang w ramach
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego w Jastrzebiu-Zdroju (cztonkowie:
Pawtowice i Suszec) oraz w ramach porozumienia gmin: Kobior, Pszczyna i Miedzna
z Miejskim Zarzadem Komunikacji w Tychach i dofinansowaniu komunikacji poprzez
stosowanie doptat gmin do wozokilometrow wykonywanych na liniach
komunikacyjnych objetych tymi porozumieniami.

Na podstawie danych przekazanych przez przewoznikdw przeprowadzono
analize fluktuacji pasazerow na poszczegdlnych kierunkach i liniach. Wyniki
ksztattujg sie nastepujgco:

— w komunikacji regularnej na terenie Powiatu Pszczynskiego (linie tgczgce
poszczegolne gminy z miastem powiatowym Pszczyng) dziennie przewozonych
jest okoto 1236 — 1378 pasazeréw. W wiekszosci sg to uczniowie dojezdzajgcy
do szkot i powracajgcy do doméw po skonczonych zajeciach. W tej grupie okoto
578 o0sob posiada bilety miesieczne szkolne, pozostali pasazerowie korzystajg
z biletéw jednorazowych,

— w dni wolne od nauki szkolnej frekwencja w autobusach spada o 40% do 80%
w zalezno$ci od kierunku oraz pory dnia,

— w soboty z komunikacji autobusowej na terenie powiatu pszczynskiego korzysta
okoto 160-200 osdb, co daje napetnienie na poziomie okoto 4-10 oséb/kurs,

— W niedziele z komunikacji autobusowej korzysta okoto 33 oséb, co daje Srednie
napetnienie na poziomie okoto 3,5 osoby/kurs,

— w dni robocze najwieksze napetnienie autobuséw wystepuje w godzinach

szczytow przewozowych tj. od 7:00 — 9:00 oraz od 13:00 do 17:00, w godzinach
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tych przewozonych jest prawie 60% pasazerow przypadajgcych na caty dzien,
w godzinach od 9:00 do 13:00 liczba pasazeréw w autobusach spada o potowe
w poréwnaniu do szczytow przewozowych, w pozostatych godzinach wypetnienie
autobuséw jest minimalne i siega zaledwie okoto 10-15% ogdlnej liczby
pasazerdw przewozonych w cigga catego dnia,

— w wiekszosci przypadkdéw przewoznicy obstugujg komunikacje regularng
pojazdami o pojemnosci do 30 miejsc siedzgcych,

— wszyscy przewoznicy stosujg kasy fiskalne, jednak podkresli¢ nalezy, iz tylko
dwoch przewoznikbw posiada state punkty sprzedazy biletéw okresowych
i miesiecznych na terenie Powiatu Pszczynskiego (Przewéz Osob Zbigniew
Czech w Mizerowie oraz PKSIiS Oswiecim w Woli - zlikwidowany). Jeden z
przewoznikdw prowadzi sprzedaz biletdw miesiecznych za posrednictwem
Internetu (AK-Trans). Sytuacja ta w znacznym stopniu utrudnia dostepnos¢ do
ustugi komunikacji publicznej pasazerom korzystajgcym z takiej formy transportu
w dtuzszych okresach czasu,

— prawie wszyscy przewoznicy stosujg ulgi ustawowe i maja podpisane umowy

z Urzedem Marszatkowskim dotyczgce refundacji ulg.

6.1.5. Analiza zachowan i preferencji pasazeréow na podstawie badan

ankietowych mieszkancow Powiatu Pszczynskiego

W ramach prac zwigzanych z przygotowaniem niniejszego planu transportowego
przeprowadzono badania ankietowe mieszkancéw obszaru objetego planem.
Badania dotyczyly gtoéwnie poznania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
korzystajgcych z komunikacji zbiorowej w powiecie, oceny jakosci obecnie
Swiadczonych ustug przewozowych oraz zapoznania sie z oczekiwaniami
pasazeréw. Ankieta dla mieszkancéw sktadata sie z kilkunastu pytan pozwalajgcych
na zebranie informacji umozliwiajgcych okreslenie struktury pasazeréw, celu oraz
czestotliwosci wykonywanych podrézy, parametrow jakosci komunikacji oraz
oczekiwan przysztosciowych. Zebrane ankiety poddano merytorycznej ocenie.
Analiza uzyskanych wynikéw zostata przeprowadzona na podstawie 880 poprawnie

wypetnionych formularzy ankietowych.
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W badaniach uczestniczyli mieszkancy nastepujgcych miejscowosci:

Miejscowosci, w ktérych mieszkajg ankietowani
Liczba osob
Bierun 1
Branica 3
Brzezce 6
Czarkéw 15
Czechowice-Dziedzice 2
Cwiklice 11
Frydek 4
Gilowice 3
Goczatkowice-Zdroj 18
Gora 8
Grzawa 1
Jankowice 11
Kleszczéw 8
Kobielice 33
Kobior 21
Kryry 110
taka 9
Miedzna 5
Mizerdéw 77
Pawtowice 6
Piasek 17
Poreba 6
Pszczyna 46
Radostowice 86
Rudawka 1
Rudottowice 8
Rudziczka 74
Studzienice 20
Studzionka 19
Suszec 192
Warszowice 1
Wista Mata 11
Wista Wielka 20
Wola 16
Zbytkéw 1
Zory 10
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Miejscowosci, w ktorych mieszkaja ankietowani
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Ze wzgledu na pte¢ podziat grupy ankietowanych wyglgdat nastepujgco:

Pte¢

Liczba oso6b

kobiety

623

mezczyzni

257

Wola

Zhytkow

Zory
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Pte¢ ankietowanych

Badania ankietowe przeprowadzono z zapewnieniem reprezentatywnego doboru

respondentdw z uwzglednieniem struktury wg kryterium ptci.

W badaniach

mieszkancéw wiekszosc¢ stanowity kobiety — 71%, a odsetek mezczyzn ksztattowat

sie na poziomie 29%.

W zaleznosci od przynaleznosci do grup wiekowych podziat grupy ankietowanych

ksztattowat sie nastepujgco:

Wiek
Liczba os6b

do 15 lat 17
od 16 do 20 lat 354
od 21 do 30 lat 77
od 31 do 40 lat 238
od 41 do 50 lat 136
od 51 do 60 lat 44
powyzej 60 lat 14
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Wiek ankietowanych

powy7ej 60 latdo 15 Iat
2% 1 2%

od 51do 60 lat
5%

Najwiekszg grupg biorgcag udziat w badaniach sg osoby w wieku 16-20 lat, czyli
uczniowie szkot Srednich i to oni charakteryzujg sie najwiekszg mobilnoscig.
Nastepne grupy wiekowe tj. od 31-40 lat oraz od 41-50 lat sg to grupy czynne
zawodowo korzystajgce z komunikacji publicznej w celu dojazdéw do pracy oraz
w innych sprawach zwigzanych z biezgcg aktywnos$cig spoteczno-ekonomiczng.
W przedziale wiekowym od 21 do 30 lat dominujg studenci oraz osoby
rozpoczynajgce kariere zawodowg. Ze wzgledu na brak uczelni wyzszych oraz
duzych zaktadow pracy dajgcych perspektywe stabilizacji zyciowej grupa ta ma mato
znaczgcy udziat w korzystaniu z komunikacji publicznej w Powiecie Pszczyhskim.
Osoby te korzystajg z komunikacji wojewddzkiej poruszajgc sie do ponadlokalnych
osrodkdw przemystowych oraz naukowych. Najmniejszg mobilnos¢ wykazywaty

osoby najmfodsze z grupy wiekowej do 15 lat oraz osoby powyzej 60 lat.

Badania ankietowe dotyczyly najwazniejszych parametréw komunikacji publiczne;.

Uzyskano nastepujgce wyniki:

1. Czestotliwos¢ korzystania z autobusowej komunikacji zbiorowej na terenie

Powiatu Pszczynskiego
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Jak czesto Pani/Pan korzysta z przewozéw autobusowych?

Liczba gtosow
czesciej niz 5 razy w tygodniu 130
od 2 do 5 razy w tygodniu 254
1 raz w tygodniu 44
rzadko 461

1. Jak czgsto Pani/Pan korzysta z przewozow autobusowych?
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15%
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Aby oszacowa¢ czestotliwos¢ korzystania z komunikacji publicznej oraz
zapotrzebowanie na jej wykonywanie ankietowanym zadano pytanie dotyczgce ilosci
dni w ktérych mieszkancy korzystajg z komunikacji. Bardzo duzg grupe (ponad 43%)
stanowig osoby korzystajgce stale z transportu publicznego. Do tej grupy nalezg
przede wszystkim uczniowie szkét Srednich oraz osoby czynne zawodowo. Drugg
grupe stanowig osoby Kkorzystajgce bardzo rzadko z komunikacji (52 %
ankietowanych). Sg to osoby srednim wieku, o Srednim i wyzszym statusie
spoteczno-ekonomicznym, czynne zawodowo, dla ktéorych waznym $rodkiem

zapewniajgcym mobilnos¢ jest samochdd.

2. Czynniki majgce wptyw na wybdr autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie

Pszczyhskim

Jakie czynniki powoduja, ze korzysta Pani/Pan z komunikacji publicznej?
Liczba gtosow
trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym 93
zattoczenie drog 64
zadowalajgca jakos¢ komunikacji publicznej 12
zty stan drog 57
nizszy koszt podrozy komunikacjg publiczng 125
nie posiadam prawa jazdy/samochodu 395
inne 293
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2. Jakie czynniki powoduja, ze korzysta Pani/Pan z komunikacji
publicznej, a nie z samochodu?
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Do najwazniejszych czynnikow przyczyniajgcych sie do korzystania z komunikacji
publicznej jest brak prawa jazdy lub samochodu (38% ankietowanych). Stan ten
dotyczy oséb w wieku ponizej 18 lat (wynika to z obowigzujgcych przepiséw), lub
0sOb o niskim i srednim statusie spotecznym, dla ktérych zakup i utrzymanie
wtasnego pojazdu stanowi powazny wydatek ze skromnego budzetu domowego.
Dos¢ niski wptyw na wybor podrozowania komunikacjg publiczng majg takie czynniki,
jak: brak miejsc parkingowych, zattoczone ulice, czy zty stan drég. 12%
ankietowanych wybiera komunikacje publiczng, poniewaz jest konkurencyjna

ekonomicznie w stosunku do alternatywnych form przemieszczania sie.

3. Cel podrézy autobusowg komunikacjg zbiorowg w Powiecie Pszczynskim

Prosze podacé cel najczesciej odbywanych podrézy komunikacja
publiczng
Liczba gtosow

dojazd do szkoty 375
dojazd do pracy 157
zakupy 152
sprawy stuzbowe, osobiste 206
wyjazd towarzyski, rozrywka (np. kino, koncert itp.) 169
inne 174

3. Prosze podac cel najczesciej odbywanych podrézy
komunikacja publiczng
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dojazd do szkoly  dojazd do pracy zakupy sprawy wyjazd inne
stuzbowe, towarzyski,
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Prosze podac cel najczesciej odbywanych podroiy
komunikacjg publiczng

wyjazd
towarzyski,

rozrywka (np.
kino, koncert
itp.)
14%

sprawy

stuzbowe,

osobiste
17%

Analizujgc cele korzystania z komunikacji publicznej podkresli¢ nalezy, iz jest ona
najwazniejszym sposobem przemieszczania sie dla ucznibw. Dla 30%
ankietowanych celem podrézy jest dojazd do szkoty. Kolejng wazng grupag
podrézujgcych sg osoby, ktore przemieszczajg sie komunikacjg publiczng w celu
realizacji spraw osobistych, stuzbowych i dojazdu na zakupy (grupa ta stanowi
tgcznie 42 % ankietowanych). Pozostate cele okreslone jako sporadyczne wyjazdy
w celach towarzysko-rozrywkowych i innych zostaty wskazane przez 28%
ankietowanych. Na podstawie powyzszych wynikbw nalezy zauwazy¢, iz
komunikacja publiczna umozliwia przede wszystkim przemieszczanie sie
mieszkancéw Powiatu Pszczynskiego do szkdt, pracy i na zakupy. W niniejszym
planie w zafozeniach potrzeb przewozowych uznano powyzsze cele za

najwazniejsze.
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4. Ocena dostepu do ustug autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie

Pszczynskim

Jak ocenia Pani/Pan dostep do ustug swiadczonych przewozowych?
Liczba gtoséw
bardzo dobry 21
dobry 184
dostateczny 308
nieodpowiedni 361

4. Jak ocenia Pani/Pan dostep do ustug swiadczonych
przewozowych?
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Analizujgc dostep do sSwiadczonych ustug przewozowych, stwierdzono, ze 41%
ankietowanych ocenita go jako nieodpowiedni, 36 % jako dostateczny, a tylko 23 %
tgcznie jako dobry i bardzo dobry. Powyzsze wynika z bardzo zréznicowanej obecnie
dostepnosci do komunikacji na terenie powiatu. W niektorych miejscowosciach
autobus pojawia sie dwa razy dziennie realizujgc tylko minimalne potrzeby uczniow,
pomijajac pozostatg grupe mieszkancow. Jednoczesnie czestotliwos¢ kursowania
oraz godziny ujete w rozktadzie jazdy nie sg do konca skoordynowane z pracg
jednostek oswiatowych. Na tak niskg ocene dostepnosci wptywa rowniez brak

alternatywy dla czesto przepetnionych potgczen ,busowych”.

5. Ocena cech autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie Pszczynskim

Ktére z podanych cech komunikacji sa dla Pani/Pan najistotniejsze?
Liczba gtosow
czestotliwos¢ kurséw 644
niezawodnos¢ dojazdu 205
punktualnosé 311
niski koszt 374
dostepnos¢ 285
wygoda 88
predkos¢é 53
inne 68

5. Ktore z podanych cech komunikacji sg dla Pani/Pan
najistotniejsze?

644
700

600

500 1

400 + 311

286

300 +
205

200 -

TSR T

88

niski koszt dostepnosc wygoda predkos¢ inne

czestotliwos¢  ni d
kursow dojazdu
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Ktore z podanych cech komunikacji sg dla Pani/Pan

najistotniejsze?
inne

kot
predkose ©

wygoda 3%
4%

dostepnosc
14%

niezawodnosc
dojazdu
10%

Wsréd najistotniejszych dla mieszkancow Powiatu Pszczynskiego cech
komunikacji publicznej wymieni¢ nalezy czestotliwos¢é kursowania autobuséw. Dla
32 % ankietowanych jest to najwazniejsza zaleta transportu publicznego. Istotne
znaczenie ma rowniez niski koszt przejazdu (19 % ankietowanych uwaza, ze
komunikacja publiczna jest konkurencyjna ekonomicznie w porownaniu do
alternatywnych s$rodkéw transportowych, np. podrézy samochodem). Biorgc pod
uwage wzrost cen paliwa transport publiczny moze w niedtugim czasie stacC sie
konkurencyjny dla indywidualnych podrézy wtasnym samochodem, pod warunkiem
zachowania odpowiedniego poziomu cen biletbw. Ponadto waznymi cechami
komunikacji powinny by¢ punktualnos¢ przejazdu oraz dostepnos¢ do ustug.
Komunikacja publiczna powinna zapewnia¢ statg, prawidtowg i mato ucigzliwg dla
klientow rzetelne wykonywang formg regularnego przemieszczania sie na terenie
powiatu. Spetnienie powyzszych warunkéw pozwoli na zapewnienie wilasciwej

jakosci ustug transportowych.
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6. Ocena punktualnosci autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie

Pszczynskim

Jak ocenia Pani/Pan punktualnos¢ wykonywanej ustugi?

Liczba gtoséw
bardzo dobra 58
dobra 398
dostateczna 313
nieodpowiednia 92

6. Jak ocenia Pani/Pan punktualnos¢ wykonywanej ustugi?

398

400

350

300

250

200

150 ¥

100

50

bardzo dobra dobra dostateczna nieodpowiednia

Jak ocenia Pani/Pan punktualnos¢ wykonywanej ustugi?

bardzo dobra

\ 7%

nieodpowiednia
11%
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Znaczna czes¢ ankietowanych (46%) ocenita punktualno$¢ swiadczonych na
terenie powiatu ustug transportu publicznego jako dobrg, co swiadczy o dosé
wysokim standardzie prowadzonej przez prywatne firmy dziatalnosci przewozowe.

Tylko 11% ankietowanych ocenito punktualno$¢ przewozow jako niedostateczng.

7. Ocena niezawodnosci autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie

Pszczynskim

Jak ocenia Pani/Pan niezawodnos¢ wykonywanych ustug
przewozowych?

Liczba gtosow
bardzo dobra 43
dobra 352
dostateczna 344
nieodpowiednia 115

7. Jak ocenia Pani/Pan niezawodnos¢ wykonywanych ustug
przewozowych?

400

350

300 £

250 1

200

150

100 ¥

50

bardzo dobra dobra dostateczna nieodpowiednia
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Jak ocenia Pani/Pan niezawodnos¢ wykonywanych ustug

przewozowych?
bardzo dobra
nieodpowiednia 5%
14% _\

Analizujgc niezawodnos$¢ swiadczonych na terenie powiatu ustug transportu
publicznego wiekszos$¢ ankietowanych (81%) ocenita jg tgcznie jako dobrg lub
dostateczng, co swiadczy o do$¢ wysokim standardzie prowadzonej przez prywatne
firmy dziatalnosci przewozowej. 14% ankietowanych ocenito niezawodnos¢

przewozow jako nieodpowiednig.

8. Ocena lokalizacji przystankow autobusowych w Powiecie Pszczynskim

Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankéw autobusowych
jest wiasciwa?

Liczba gtosow
tak, odpowiada mi 531
nie, proponuje utworzy¢ nowe przystanki 109
nie mam zdania 256
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8. Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankow autobusowych
jest wtasciwa?

600

500

400 ¢

300

200 T

100

tak, odpowiada mi nie, proponuje utworzy¢ nie mam zdania
nowe przystanki

Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankow
autobusowych jest wlasciwa?

nie mam zdania
28%

nie, proponuje
utworzy¢ nowe
przystanki
12%

Waznym elementem wptywajgcym na dostepnos¢ komunikacji jest wtasciwa
lokalizacja przystankéw. Biorgc pod uwage uzyskane wyniki nalezy podkreslic, iz
lokalizacja i zageszczenie obecnie istniejgcych przystankéw jest witasciwe i nie

wymaga wiekszych korekt. Niemniej jednak ankietowani mieszkancy zaproponowali
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utworzenie dodatkowych przystankow. Propozycje te przedstawiono w ponizszej

tabeli:

Propozycje dotyczace utworzenia nowych przystankéow

Liczba gtosow

Osiedle Stara Wies

Osiedle Cwiklice

Studzienice kaplica - dwupasmowka

Wiecej przystankow na peryferiach Pszczyny

Studzienice Kosciot

przy szkota ZSZ

Kryry Kosciot

taka

Wista Mata

granica Mizeréw Warszowice

blizej szkot

Nowe miejsca w Goczatkowicach

Wista Wielka ul. Hodowcow

Gesciej rozmiesci¢

Wiasciwie oznakowac

Przystanek Sznelowiec

Radostowice przy sklepie Zaremby

Pszczyna w centrum

Mizerow przy straznicy

Radostowice ul. Porebska

Radostowice przy skrzyzowaniu

Radostowice przy szkole

Mizerow przy boisku

Rudziczka PKP

Mizerow przy blokach

Rudziczka ul. Szkolna

Radostowice ul. Graniczna

Radostowice ul. Dworcowa i tgczna

N|R|IRIN W R|IRINRR|(R|IARRIRR|IPRINRIN RPN R (RR|RP (PP
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9. Wnioski w zakresie nowych potgczen autobusowych w Powiecie Pszczynskim

Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzy¢ jakies nowe polaczenia
bezposrednie, nowa linie komunikacji publicznej?

Liczba gtoséw
nie ma takiej potrzeby 168
tak, proponuje nastepujgce potgczenie 359
nie mam zdania 344

9. Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzyc¢ jakies nowe
polaczenia bezposrednie, nowa linie¢ komunikacji publicznej?

364 345

400 <

350 +
300
250
200
150 +
100
50

tak, 4
proponuje |
nastepujace
potaczenie

nie mam | [

zdania

Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzyc jakies nowe
potaczenia bezposrednie, now3 linie komunikacji
publicznej?
nie ma takiej

potrzeby
19%

nie mam zdania
40%
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Analizujgc potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Pszczynskiego nalezy
zastanowi¢ sie nad ewentualnym wprowadzaniem nowych relacji lub dodatkowych
kursobw w porownaniu do obecnie istniejgcej komunikacji publicznej. Az 41 %
ankietowanych zaproponowato wprowadzenie zmian w komunikacji. Sugestie te
dotyczg roznych kierunkéw i relacji, ale gtownie obejmujg potgczenia miasta
powiatowego Pszczyny z miejscowosciami osciennymi lezgcymi w gminach Powiatu
Pszczynskiego. Sugestie dotyczyly rowniez komunikacji ponadlokalnej (np.
potgczenia do Zor). Ponizsza tabela prezentuje sugerowane zmiany wraz z liczbg

gtoséw popierajgcych dang propozycje:

Propozycje dotyczace utworzenia nowych potaczen
Liczba gtosow
Potgczenia relacji: Pszczyna - Zory przez Warszowice 4
Potgczenia relacji: Pszczyna - Poreba - Mizeréw 1
Potgczenia relacji: Mizerow - Borki - Zory 10
Pofgczenia relacji: Mizeréw - Borki - Pszczyna 19
Potgczenia relacji: Mizeréw - Pawtowice 1
Potgczenia relacji: Mizerow - Warszowice 1
Potgczenia relacji: Radostowice - Zory 1
Potgczenia relacji: Mizeréw - Kryry 1
Potgczenia relacji: Pszczyna - Rudziczka 14
Potgczenia relacji: Pszczyna - Zory 57
Potgczenia relacji: Pszczyna - Zory - Rybnik 2
Potgczenia relacji: Pszczyna - Rybnik 2
Potgczenia relacji: Pszczyna - Kobielice 2
Potgczenia relacji: Radostowice -Pszczyna 11
Potgczenia relacji: Suszec - Branica - Pszczyna 5
Potgczenia relacji: Suszec - Pszczyna 60
Pofgczenia relacji: Suszec - Pawlowice 4
Potgczenia relacji: Suszec - Rybnik 5
Potgczenia relacji: Suszec - Bielsko-Biata 1
Pofgczenia relacji: Suszec - Katowice 1
Pofgczenia relacji: Suszec - Radostowice 1
Potaczenia relacji: Suszec - Zory 3
Potgczenia relacji: Rudziczka - Jastrzebie-Zdroj 1
Pofgczenia relacji: Rudziczka - Pawtowice 1
Potgczenia relacji: Kryry - Pawtowice 7
Potgczenia relacji: Kryry - Pszczyna 17
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Potgczenia relaciji: Kryry - Zory

Potgczenia relacji: Kryry - Rybnik

Potaczenia relacji: Kobielice - Tychy

Pofgczenia relacji: Kobielice - Bielsko

Wiecej potgczen kolejowych do Pszczyny i Rybnika

Wk (kNN

Komunikacja autobusowa, jak w latach poprzednich
w okolicach Pszczyny

[EEN

Lepsze potgczenie przy dojazdach do szkoty

N

Wiecej potagczen MZK z miejscowosciami Gminy Suszec

H

Dogodniejsze potgczenia na trasie: Radostowice - Pszczyna
dojazdy do szkoty i powroty

Dojazd z Radostowic do Pszczyny na godzine 6:00

Kursy z Pszczyny do Rudziczki co 2 godziny

Wieksza czestotliwo$¢ kursow w godzinach popotudniowych

Wieksza czestotliwosc¢ kursow

Potgczenia relacji: Gora - Wola

Potgczenia relacji: Wola - Oswiecim poprawi¢

Potgczenia relacji: Piasek - Pszczyna w weekendy

Potgczenia relacji: Pszczyna - Wola

Komunikacja wewnatrz miasta (Kaufland - Lidl)

Potfgczenia relacji: Pszczyna - Géra

Potgczenia relacji: Pszczyna - £gka

Zorganizowac dojazd do szkdt wieczorowych

Potgczenia relacji: Studzionka - Kryry

Pszczyna - Brzezce

Pofgczenia relacji: Stara Wies - Sznelowiec - Dworzec PKP

Potgczenia relacji: Pszczyna - Miedzna

Potgczenia relacji: Pszczyna - Strumien - Pawtowice

Potgczenia relacji: Rudottowice - Pszczyna

Pofgczenia relacji: Pszczyna - Studzienice bez PGU

Petla wokot Pszczyny

Potgczenia relacji: Osiedle Stara Wies - Pszczyna

Potgczenia relacji: Pszczyna - Pawtowice

Potgczenia relacji: Mizeréw - Pszczyna

Potaczenia relacji: Radostowice - Pszczyna

Potgczenia relacji: Pszczyna - Katowice

Potgczenia relacji: Jankowice - Pszczyna

Potgczenia relacji: Kobidr - Pszczyna - czestsze kursy

Potgczenia relacji: Studzionka - Strumien

Potgczenia relacji: Goczatkowice-Zdréj - Pszczyna

Potgczenia relacji: Pszczyna - Bieruh Nowy lub Oswiecim

Usungc¢ Piasek z linii Kobiér - Pszczyna

Uruchomi¢ linie: Pszczyna - Brzezce - Wista Wielka - Pszczyna
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Potgczenia relacji: Wola - Bielsko, Wola - Katowice
Potgczenia relacji: Warszowice - Pszczyna
Potgczenia relacji: Pszczyna - Jankowice
Potgczenia relacji: Piasek - Pszczyna 7:00 i 15:25

NN (P

10. Ocena godzin kursowania autobusow na liniach regularnych obejmujgcych

Powiat Pszczynski

Czy obecnie obowigzujace godziny kurséw na liniach, z ktérych
Pani/Pan korzysta odpowiadajg zapotrzebowaniu?

Liczba gtoséw

tak, jestem zadowolona(-y) z obecnie obowigzujgcego

rozklady jazdy 159
nie, proponuje nastepujgce zmiany 361
nie mam zdania 361

10. Czy obecnie obowigzujace godziny kursow na liniach, z
ktorych Pani/Pan korzysta odpowiadaja zapotrzebowaniu?

400
350
300
250

200
150
100

50

tak, jestem nie, proponuje nie mam zdania

zadowolona(-y) z nastepujace
obecnie zZmiany

obowigzujacego
rozktady jazdy
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Czy obecnie obowiazujgce godziny kursow na liniach, z
ktorych Pani/Pan korzysta odpowiadaja
zapotrzebowaniu?

tak, jestem
zadowolona(-y)
z obecnie
obowigzujgcego
rozktady jazdy
18%

nie mam zdania
A41%

Analizujgc komunikacje pod wzgledem godzin kursowania, stwierdzono, ze 41 %

ankietowanych ma zastrzezenia dotyczgce obowigzujgcych rozktadéw jazdy. Taka

sama grupa ankietowanych nie miata zdania. Z przekazanych wnioskow

najwazniejszymi sg: koniecznos¢ zwiekszenia czestotliwosci oraz dostepnosci

komunikacji przez calg dobe (od 5:00 do 22:00-23:00). Czesc¢ ankietowanych

zasugerowata dodatkowe zmiany, ktére zaprezentowano ponizej:

Propozycje dotyczace zmian w obecnie obowigzujacych kursach
Liczba gtosow
Nie wiadomo skad i dokad jada busy 2

Kursy po godz. 15 w kierunku Rudziczki 1
Wieksza czestotliwos¢ kurséw:
- z Kryr — 15 gtosow

- z Suszca — 37 gtosow

- Z Mizerowa — 8 gtosow 92
- z Kobielic — 8 gtosdéw

- z Rudziczki — 8 gtosow

- z Radostowic - 16 gtoséw

Kursy w soboty miedzy 7.00 - 8.00, oraz od poniedziatku

do piagtki w godz. 21.00 - 23.00 na trasie Rudziczka - 1
Pszczyna

Dotozy¢ autobus Zory - Suszec 0 16.00 1
Wiecej kurséw do Kobielic w godzinach rannych i 5
popotudniowych

Dogodniejszy dojazd do szkoty z Mizerowa 1
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Wiekszy tabor na trasie z Rudziczki

Wiecej potgczen do Zor w dni robocze i w soboty

Kursy na trasie Kobielice - Pszczyna - Kobielice co
godzine od 5:00 do 22:00

Wiecej kursow na trasie Mizeréw - Pszczyna - Mizeréw

Wznowienie potgczen PKP przez Rudziczke

Wiecej kursow na trasie Suszec - Pszczyna przez
Branice

A RO W |BMIDN

Jedna linia dookota Suszec-Mizeréw-Pszczyna zatatwia
dojazd do szkoty

[EEN

Wiecej kurséw w godzinach popotudniowych do
Rudziczki

Wiecej kurséw do Kryr przez caty dzien do 22:00

Potgczenia Zory - Pszczyna

Wiecej kursow do Mizerowa popotudniu

Kursy Mizeréw- Borki -Zory / Pszczyna

Wiecej potagczen z Suszcem

Potgczenia z Suszcem w weekendy

Potaczenia z Radostowicami w godzinach 6.30, 7.30,
9.00, 9.20, 9.50, 10.00, 10.30, 11.30, 13.00, 15.30, 16.30

N (WO NIBAIODN

Potaczenia Pszczyna - Rudziczka od 5.00 do 23.00 oraz
w weekendy

(O3]

Wiecej potgczen Pszczyna - Kryry rano i popotudniu

N
(o)

Dostosowac kursy w Radostowicach do potrzeb uczniow

Wiecej potgczen do Rudziczki

Dostosowacé kursy w Kryrach do potrzeb uczniéw

Rudziczka nie ma autobusu po 8 lekcji w Suszcu

Wiecej potgczen do Mizerowa

Wieksza czestotliwos¢ kursow w godz. 13:00 - 16:00,
kierunek Pszczyna i Czechowice-Dziedzice

R O/ Wolhs~

Za dtuga przerwa Tychy - Kobior 6:06 - 7:28, proponuje
7:10 - 7:15 odjazd z UM Tychy do Kobiora

Czestsze kursy od 16:00 do 21:00

Po ostatnim pociggu z Bielska i Katowic

Kursy w weekendy

Kursy w godzinach nocnych

Potgcznia w Kryry - Zory 7:00 i Zory - Kryry 15:30

Piasek - Tychy

Brak mozliwosci dojazdu z Czechowic na 7:00 i brak
powrotu 15:30 - 16:00

Dostosowac kursy do konczacych sie lekcji

Uruchomié potaczenia ze Studzienicami 7:20i 15:15

Uruchomié wiecej kurséw rano

WikrlRkr| P | RrlRlOolw|lRr|N] -
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Potgczenia Czarkéw - Pszczyna 8:00 i 13:00 oraz w
innych godzinach

Uruchomi¢ potgczenia do Zbytkowa 6:00, 12:30, 13:30

Przywréci¢ dawny rozktad jazdy

Potgczenia Pszczyna - Kryry

Potaczenia Pszczyna - Poreba

Uruchomi¢ kurs 0 14:30 do Kryr, oraz 7:50, 8:50 z Kryr

Potgczenia Kobidr - Pszczyna

Wiecej kurséw w godzinach popotudniowych

Czestsze potgczenia Rudottowice - Pszczyna

Kursy o 14:20 do Wisty Wielkiej

Kursy od 20:00 - 24:00 do Wisty Wielkiej

Wiecej kursow przez Radostowice

Kurs przez Radostowice ok. 16:00

Uruchomi¢ potgczenia Pszczyna - Strumien po godz.
20:001 ok. 14:10, 8:30, 9:30

Uruchomic¢ krétsze kursy - zeby byto szybciej

Potaczenia 7:40 Stara Wies i po potudniu

Pszczyna - Pawtowice niedziela wieczorem

Kurs do Goczatkowic-Zdroj 8:20 i 13:30, 14:30i 15:30

Uruchomi¢ kursy wieczorne i weekendowe

Wiecej kurséw od 12:00 do 14:00

Kursy Kobielice - Zory sobota po 12:00, 14:00 i 20:00

8:20, 9:00, 10:00, 13:00, 15:30, 18:00, 19:30, 20:10,
20:30 Studzienice - Pszczyna, Pszczyna - Studzienice

Pszczyna - Jankowice 14:35i 15:30

Rudottowice - Pszczyna 6:50, 7:45, 8:35 w Pszczynie

Pszczyna - Géra 14:30

Pszczyna - Rudottowice 15:00

Pszczyna - Kryry kursy 5 min po zakonczeniu lekciji
13:30, 14:30, 15:20

Wiecej kurséw PKP

Brak mozliwosci dotarcia na 1 lekcje z Czarkowa

Z Suszca 0 7:15i z Pszczyny 13:30, 14:301i 15:30 do
Suszca
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6.2. Prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat
Pszczynski nakierowane bedg gtdbwnie na zaspokajanie potrzeb mieszkancow gmin:
Goczatkowice-Zdroj, Kobidr, Suszec, Miedzna, Pszczyna oraz Pawiowice tylko w
ramach przewozow powiatowych. Na podstawie wczesniej przeprowadzonej analizy
sytuacji spoteczno-demograficznej oraz analizy badan ankietowych
przeprowadzonych wsréd mieszkancow ww. gmin mozna jednoznacznie stwierdzic,
ze proponowana w dalszej czesci planu sie¢ komunikacyjna bedzie miata za zadanie
zapewnic potgczenia autobusowe do szkot i zaktadow pracy potozonych w Powiecie

Pszczynskim. Ksztalt sieci_oraz przebieq poszczegdlnych linii_bedzie Scisle

uzalezniony od decyzji samorzadéw gminnych w kwestii wspoHfinansowania

przewozow.
Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we

wczesniejszych rozdziatach niniejszego planu oraz danych z badania ankietowego
rynku szacuje sie, iz 75 % pasazeréw, ktorzy bedg korzysta¢c z komunikaciji
autobusowej na terenie Powiatu Pszczynskiego to uczniowie i mitodziez
uczeszczajgca do szkét ponadgimnazjalnych. Pozostate 25 % pasazerow to osoby
doroste dojezdzajgce do pracy oraz osoby korzystajgce z autobusu w celu dojazdu
do miejsc uzytecznosci publicznej i obiektéw handlowych.

Ksztatt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej w potgczeniach z
poszczegdlnymi gminach Powiatu Pszczynskiego bedg rézne i uzaleznione przede
wszystkim od liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana
sieC przewozow winna obejmowaé¢ gminy najliczniej zamieszkate to jest: Suszec,
Pawtowice, Miedzng. W gminach tych liczba mieszkancow przekracza 10000 osob.
Gminy o mniejszej liczbie mieszkancéw bedg obstugiwane w mniejszym zakresie,
gtbwnie pod katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych
(zapewnienie dojazdu dzieci i mtodziezy do placowek oswiatowych). Do takich gmin
nalezg Kobior i Goczatkowice-Zdrdj. Nalezy wspomnieé, iz cze$¢ miejscowosci
Gminy Pszczyna zyska rozbudowany system potgczen komunikacji powiatowe]
wynikajgcy z sieci obejmujgcej sasiednie gminy. Projektujgc rozktad jazdy
organizator transportu winien przede wszystkim uwzgledni¢ zapewnienie dojazdu do
szkét w Pszczynie oraz skomunikowanie z dojazdem do szkdt w Woli i Gilowicach w

godzinach umozliwiajgcych uczniom punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu na
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rézne godziny konczenia zaje¢ w poszczegolnych placowkach oswiatowych w
popotudniowym szczycie przewozowym konieczne bedzie zapewnienie wieksze;j
ilosci potgczen w kierunku poszczegolnych miejscowosci powiatu. Czestotliwosé
kurséw nie powinna przekracza¢ 30 — 60 minut w zaleznosci od potrzeb
przewozowych wynikajgcych z gestosci zaludnienia. Mtodziezy nalezy rowniez
zapewni¢ dojazd do obiektéw kulturalno-sportowych (MOSIR i POSIR Pszczyna,
GOSIiR Goczatkowice-Zdroj, czy ,Wodny Raj” Pawtowice) oraz duzych placéwek
handlowych. Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych mieszkancow powiatu, jest
zapewnienie potgczen z placowkami uzytecznosci publicznej takimi jak: szpital oraz
przychodnie specjalistyczne w Pszczynie, wazniejsze wydziaty starostwa
powiatowego, placowki handlowe, czy targowisko. Do ww. obiektow nalezy zapewnic
potgczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach miedzyszczytowych
w odstepach wynoszgcych maksymalnie 90 — 120 minut. Waznym elementem sieci
komunikacyjnej bedzie realizacja czesci kursow taborem przystosowanym do
przewozu o0s6b niepetnosprawnych na wodzkach inwalidzkich lub taborem
posiadajgcym specjalnie wyznaczone miejsca dla 0sOb niepetnosprawnych,
w szczegolnosci 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Bedzie to dotyczyc linii, ktore
swoim przebiegiem obejmujg placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancow gmin Powiatu Pszczynskiego
w ramach komunikacji powiatowej zwigzane bedzie gtéwnie z koniecznoscig
zapewnienia przejazdow pomiedzy miejscem zamieszkania, a placowkami
oswiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ bedg najliczniejszej grupy pasazerdw, to jest
dzieci i mtodziezy. Biorgc pod uwage strukture demograficzng ludnosci powiatu oraz
ilos¢ uczniéw w placowkach oswiatowych szacuje sie, iz w komunikacji powiatowej z
biletow miesiecznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto 580 osbb, co da napetnienie
na poziomie 23200 pasazerow miesiecznie. Kolejng liczng grupg bedg mieszkancy
Powiatu Pszczynskiego korzystajgcy z komunikacji w doraznych dojazdach do
instytucji uzytecznosci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy, targowiska itp.) oraz
korzystajgcy z komunikacji w innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 3500 -
4500 pasazerow miesiecznie. Najmniej liczng grupg sag korzystajgcy z komunikacji
powiatowej podczas dojazdow z miejsca zamieszkana do miejsca zatrudnienia.
Szacuje sie, iz z biletbw miesiecznych pracowniczych w poczgtkowym etapie
prowadzenia komunikacji korzysta¢ bedzie bardzo mata grupa okoto 50-70 oséb, co

da napetnienie na poziomie okoto 2000 do 2800 pasazerow miesiecznie. Tak
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znaczgce roznice w strukturze pasazerow sg skutkiem niewtasciwego prowadzenia
polityki transportowej po 1989 roku. Otéz w wyniku statego spadku jakosci ustug oraz
ograniczania zakresu komunikacji przez firmy transportowe ludzie dojezdzajacy do
zaktaddw pracy zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu.
W wiekszosci dokonali oni ,przesiadki” do srodkéw transportu indywidualnego (co
znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej w niniejszym opracowaniu liczbie
zarejestrowanych pojazdéw). Odwroécenie tego trendu bedzie bardzo trudne.
Niemniej nalezy zachecac tych potencjalnych pasazerow do korzystania z transportu
publicznego. Mozna to uczyni¢ miedzy innymi poprzez zapewnienie w miare statej
siatki pofgczen, zadowalajgcej czestotliwosci kursowania autobuséw oraz
atrakcyjnych cen biletéw.

Szacuje sie, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwac
srednio 1200-1400 pasazeréw. Kulminacja pasazeréw przypadnie pomiedzy
godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty przewozowe charakteryzuje
zroznicowane nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym obserwowac
bedziemy gwattowne zwiekszenie liczby pasazerow w godzinach 6:45 — 7:45
w stosunku do godz. 9:00 — 13:00 (wzrost moze by¢ az 4-5 krotny), przy czym
maksymalna kulminacja pasazerow przypadac¢ bedzie okoto godziny 7:20 (dojazd do
szkét na ,pierwszg lekcje” oraz do zaktadow pracy na godzine 8:00), natomiast
szczyt popotudniowy bedzie charakteryzowacC sie nieco tagodniejszym tempem
wzrostu. Wypadnie on okoto godziny 14:45, co ma zwigzek z faktem, iz pomiedzy
godzing 14:30 a 15:30 najwieksza grupa ucznidw konczy zajecia lekcyjne.
Maksymalna liczba pasazerow podrozujgca pomiedzy godzinami 14:15 — 17:00,
bedzie takze okoto 4 krotnie wieksza od liczby pasazerow podrozujgcych pomiedzy
godzinami 9:00-13:00 i srednio az 10 krotnie wyzsza od liczby pasazeréow
podrézujgcych po godzinie 17:00. W godzinach miedzyszczytowych z ustug
przewozowych bedzie szacunkowo korzysta¢ okoto 30-50 pasazerow w ciggu
godziny. Natomiast w soboty kulminacja napetnienia przypada¢ bedzie na godziny
8:00 — 9:00 oraz 13:30 — 14:00. Gtéwng grupg pasazerow korzystajgcych
z komunikacji w soboty bedg osoby dojezdzajgce do zaktaddw pracy oraz placowek
handlowych. tacznie z ustug przewozowych w soboty korzysta¢ bedzie przecietnie
50-100 pasazerow. Natomiast w niedziele i sSwigeta pasazerowie korzysta¢ bedag

z komunikacji sporadycznie. Szacuje sie, iz w te dni z ustug przewozowych korzystac

bedzie przecietnie 30-50 pasazeréw. Jezeli zatozy sie jej realizacje bedzie ona
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znaczaco nierentowna. Z uwagi na maty popyt i trwatg nierentownos¢ przewozow
komunikacja powiatowa w soboty, niedziele i swieta powinna by¢é zachowana, ale
wykonywana w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazyc¢, iz iloS¢ pasazerdw bedzie takze rézna w zaleznosci od pory
roku. Najbardziej efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilosci przewozonych
pasazeréw sg: marzec, kwiecien, wrzesien i pazdziernik. Frekwencja w autobusach
jest Scisle zwigzana z trwajgcym rokiem szkolnym (duza liczba przewozonych
ucznidéw), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w mniejszym stopniu korzystajg
z roweréw, motorowerdw itp.) oraz matg iloscig dni swigtecznych w tych miesigcach.
Szacuje sie, iz w tym okresie napetnienie taboru moze siega¢ poziomu 30000 oséb.
Najstabszym okresem dla komunikacji publicznej jest okres letni (czerwiec, lipiec,
sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wigzacy sie z nimi okres wyjazdow
urlopowych, a takze alternatywa dla komunikacji autobusowej, jakg stanowig w tym
okresie rowery i motorowery, powodujg znaczny spadek zapotrzebowania na
komunikacje publiczng. Szacunkowo potrzeby przewozowe mogg ksztattowacé sie na
poziomie okoto 8000 pasazerow. W pozostatych miesigcach roku potrzeby

przewozowe bedg ksztattowac sie na poziomie okoto 25000 os6b.

Na prognoze popytu wptyw majg nastepujgce parametry bazowe:
— liczba i struktura mieszkancow;
— oferowana ilos¢ kursow;
— wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;
— wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;
— wskaznik motoryzacij;
— wskaznik bezrobocia;

— wysokos$¢ przecietnych zarobkow.

Biorac powyzsze pod uwage tgczny popyt na ustugi komunikacji powiatowe;j
oszacowano na poziomie 215 tysiecy pasazerOw rocznie. Zatozono, iz
prognozowana wielkoS¢ popytu bedzie w nastepnych latach miata tendencje
spadkowg zwigzang gtéwnie z postepujgcym nizem demograficznym i wzrostem
wskaznika motoryzacji (Sredni wzrost liczby samochoddéw wynidst w ostatnim czasie

prawie 10000 pojazdéw). Powyzsze dane dotyczgce liczby pasazeréw maja
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charakter szacunkowy i zostaty przedstawione w oparciu o wystepujgcy obecnie stan
faktyczny. Dane te bedg miaty odzwierciedlenie w rzeczywistosci w sytuacji, gdy linie
komunikacji powiatowej nie bedg dublowane przez zadng z komunikacji gminnych
oraz przewoznikdéw prywatnych, ktérzy po 1 stycznia 2017 r. takze mogg wykonywac

przewozy komercyjne (zgtoszenie przewozu).

W 2012 roku prof. dr hab. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdanskiego wykonat dla
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego ekspertyze pod tytutem ,Prognoza popytu na
transport w Polsce do roku 2020 i 2030”. Ekspertyza ta zostata wykorzystana
w opracowaniu pt. ,Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywg do
2030) opracowanej przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej. W opracowaniu przedstawiono prognoze przejazddéw oséb w autobusowej
komunikacji pozamiejskiej przy uwzglednieniu dwoch wariantéw — optymistycznego

I pesymistycznego — wzrostu PKB.

Prognoza przejazdéw oséb autobusami pozamiejskimi w Polsce
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Opracowanie wiasne na podstawie ,Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020

(z perspektywg do 2030) opracowanej przez MTBIGM

Szacuje sie, ze spadek zainteresowania przewozami na terenie Powiatu
Pszczynskiego wyniesie okoto 15 % w ciggu najblizszych 8-10 lat. Zatozenia te sg
uzasadnione, gdyz to wiasnie dzieci i miodziez stanowig najwigkszg liczbe
pasazeréw, a wg danych statystycznych GUS liczba mieszkancéw w tej grupie

wiekowej bedzie miata tendencje spadkowg. W wyniku tych zmian w roku 2020 popyt
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ksztattowat sie bedzie na poziomie okoto 182 tysiecy pasazerow rocznie. Biorgc pod
uwage postepujgce starzenie sie spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby
zachorowan na schorzenia narzgdow ruchu, za pare lat osoby starsze oraz
niepetnosprawne mogg stanowi¢ wiekszos¢ pasazerow komunikacji zbiorowe.
Jednakze wzrost ten nie jest w stanie pokry¢ ubytku wynikajgcego z malejgcej liczby
dzieci i miodziezy. Pomimo to w niedalekiej przysziosci nalezy podjgC dziatania
zmierzajgce do zapewnienia seniorom ustug przewozowych na jak najwyzszym
poziomie. Powyzsze analizy opierajg sie na szacownych przez GUS danych
dotyczgcych struktury wiekowej ludnosci w powiecie pszczynskim, ktore zostaty

przedstawione na ponizszym schemacie:

LUDNOSC W POWIECIE PSZCZYNSKIM

W LATACH 2013, 2020, 2035
(prognoza GUS)
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Wida¢ tutaj, ze nastgpi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym
plus 45 lat. Natomiast liczba ludnosci w wieku do 35 lat bedzie gwattownie malec.

Na wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie
miat natomiast poziom bezrobocia. Wynika to gtdéwnie z faktu, iz komunikacja oparta

jest gtéwnie na dowozie uczniéw do placowek oswiatowych. Biorgc pod uwage duzg
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liczbe ucznidow, zmiana liczby osob bezrobotnych korzystajgcych z komunikacji
publicznej nie wptynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wptywajgcym na zmiany popytu majg wskazniki zmiany cen
biletéw jednorazowych i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby
wartosci wskaznikow utrzymywane byty we wiasciwych proporcjach zapewniajgcych
atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji indywidualnej.
Wielkos¢ zarobkow réwniez bedzie miata duzy wptyw na mobilno$¢ mieszkancéw
powiatu. Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wzrost cen biletow
w komunikacji publicznej sg duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu
wynagrodzen, co takze jest czynnikiem negatywnie wyptywajgcym na popyt
w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikaciji
publicznej Powiat Pszczynski moze przyja¢ dwa warianty prowadzenia polityKi
transportowej: pasywny i aktywny.

W wariancie polityki pasywnej zatozono podejmowanie przez witadze Powiatu
wytgcznie dziatan ksztattujgcych wielko$¢ oferty przewozowej na takim poziomie, by
utrzymac okreslone przychoddw ze sprzedazy biletéw. Dziatania takie mozna opierac
np. na wielko$ci wskaznika obrazujgcego wielkosci liczby na 1 wozokilometr. Zmiany
popytu w tym wariancie mogg by¢ wyzsze od przewidywanych — w przypadku
wiekszego od zatozonego tempa zmniejszenia pracy eksploatacyjne;j.

W wariancie polityki aktywnej zatozono, ze podstawg dziatan wiladz Powiatu
w zakresie ksztattowania oferty przewozowej bedzie dgzenie do zmniejszenia tempa
obnizania sie liczby pasazerow, poprzez takie ksztattowanie oferty przewozowej
(optymalizacja), ktore przeciwdziata¢ bedzie mozliwosci wystgpienia tzw. efektu
mnoznikowego (spadku popytu spowodowanego czynnikami niezwigzanymi
z podazg ustug, ktéry moze ulec zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania
oszczednosci finansowych i zmniejszania liczby wozokilometréw).

Sugeruje sie zastosowanie polityki aktywnej. Dobrze przygotowany i elastyczny
rozktad jazdy, przejrzysta i prawidtowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny
operator bedg sSwiadczyé o wysokim poziomie przygotowania merytorycznego
i praktycznego Powiatu Pszczynskiego do petnienia roli organizatora, co bedzie sie
przektadac na efektywnos¢ komunikaciji.

Sposréd dziatan, ktére w najwiekszym stopniu wptyng na wzrost popytu na ustugi

przewozowe organizowane przez Powiat Pszczynski, wymienic¢ nalezy:
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— zmiane tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras
i uproszczenie oferty przewozowej;

— zintensyfikowanie  obstugi obszarow generujgcych  najwiekszy  popwt,
zrealizowane kosztem redukcji podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim
popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

— odejscie od ustalania tras linii i rozktadow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii
na rzecz catej sieci komunikacyjnej;

— synchronizacja rozktadow jazdy kilku linii obstugujacych wspodlnie najwazniejsze
ciggi komunikacyjne powiatu;

— wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wytgcznie pojazdow spetniajgcych
wymagania dotyczgce wieku, standardu i norm ekologicznych zatozonych przez
powiat;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane do tej
pory przez komunikacje zbiorowa;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwigkszych generatorow
ruchu pasazerskiego (szkoty, obiekty uzytecznosci publicznej, placdéwki

handlowe, targowiska i placowki kulturalno-oswiatowe).

7. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Pszczynskiego

Oceniajgc wszystkie uwarunkowania dotyczgce gtéwnie:

— potozenia geograficznego obszaru,

— gestosci zaludnienia,

— gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,

— edukacji,

— ochrony zdrowia,

— kultury i sportu,

oraz uwzgledniajgc wczeséniej analizowane aspekty dotyczgce komunikacji publicznej

i indywidualnej ustalono w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng (uktad linii komunikacyjnych) obejmujgcych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego (Powiat Pszczynski),

- linie komunikacyjne — potgczenia komunikacyjne na sieci droég publicznych,
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- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
na danej linii komunikacyjne;j.

Biorgc pod uwage opisane wczesniej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢
komunikacyjna Powiatu Pszczyhskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego
obejmowac¢ bedzie 5 linii komunikacyjnych. Zapewni to optymalng obstuge
pasazerow na obszarze wszystkich gmin objetych planem i umozliwi dojazd do
najwazniejszych generatorow ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:

- komunikacje lokalng nie wykraczajgca poza granice powiatu,

- komunikacje ponadlokalng wykraczajgcg poza granice powiatu pszczynskiego
(Jawiszowice, Czechowice-Dziedzice), ale obstugujgca przystanki tak, jak
komunikacja miedzy dwoma gminami Powiatu Pszczynskiego.

Nalezy podkresli¢, iz Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na
liniach komunikacji ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia,
o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, z o$ciennymi powiatami:

- powiatem bielskim,

- powiatem oswiecimskim.

Powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej realizowane bedg na nastepujgcych
liniach komunikacyjnych:
— linia nr U/2410/1 — Pszczyna — Pawtowice
— linia nr U/2410/2 — Pszczyna — Rudziczka
— linia nr U/2410/3 — Pszczyna — Wola — (*Jawiszowice)
— linia nr U/4210/4 — Pszczyna — Goczatkowice-Zdroj— (*Czechowice-Dziedzice)
— linia nr U/4210/5 — Pszczyna — Kobiér
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7.1. Linia nr U/2410/1: Pszczyna — Pawlowice

Trasa linii: U/2410/1 PSZCZYNA - PAWLOWICE
Dtugo$¢ trasy 22 km

Kierunek: Pszczyna - Pawtowice Kierunek: Pawtowice - Pszczyna
* Pszczyna, Sokofa - centrum przesiadkowe * Pawtowice, Centrum Targ

* Pszczyna, Kopernika ZUS * Pawifowice, Kolonia

* Pszczyna, Korfantego szpital * Studzionka, Kolonia

* Pszczyna. Zorska park * Studzionka

* Pszczyna, Wodzistawska * Studzionka, Tartak

* Pszczyna, Bazantarnia * Mizerdow, skrzyzowanie

* Poreba, POM * Mizerow, PGR

* Poreba, poczta * Brzezce, Wideki

* BrzezZce, Kolonia * BrzezZce, Szkofa

* Brzezce, Szkota * Brzezce, Kolonia

* Brzezce, Wideki * Poreba, poczta

* Mizerow, skrzyZzowanie * Poreba, POM

* Mizerow, PGR * Pszczyna, Bazantarnia

* Studzionka, Tartak * Pszczyna, Wodzistawska

* Studzionka * Pszczyna. Zorska park

* Studzionka, Kolonia * Pszczyna, Korfantego szpital
* Pawfowice, Kolonia * Pszczyna, Sokofa - centrum przesiadkowe

* Pawifowice, Centrum Targ

Linia relacji: Pszczyna - Pawlowice ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow Gminy Pawlowice w zakresie potgczen pomiedzy
miejscowoscig bedaca siedzibg gminy, a miastem powiatowym oraz posrednio ze
wzgledu na swoj przebieg potrzeby mieszkancow gminy Pszczyna. Przebieg linii
zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym
stopniu realizacje podstawowego =zatozenia planowanej komunikacji, to jest
zapewnienia przewozéw dzieci i mtodziezy do szkét, dojazdu do placéwek stuzby
zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W Pszczynie trasa linii
powinna rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Sokota w planowanym centrum
przesiadkowym, ktore bedzie traktowane jako gtéwny przystanek autobusowy
w Pszczynie. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Dworcowg oraz ul. Kopernika do
przystanku Pszczyna Kopernika ZUS. Z przystanku Pszczyna Kopernika ZUS trasa

prowadzi na ulice Korfantego, na ktorej znajduje sie przystanek Pszczyna Korfantego
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szpital (obecnie obstuga przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku
przejazdu do ul. Sokota, w zastepstwie do czasu uruchomienia przystanku
obustronnego proponuje sie korzystanie z przystanku Pszczyna Bielska). Przy
obstudze trasy w kierunku Pawlowice — Pszczyna, ze wzgledu na organizacje ruchu
w centrum Pszczyny, pominiety zostanie przystanek Pszczyna Kopernika ZUS. Dalej
trasa prowadzi ulicg Zorskg oraz Wodzistawskg w kierunku Poreby. Taki przebieg linii
na terenie Pszczyny pozwoli na zapewnienie dowozu ucznidw do szkét
ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak réwniez zapewni dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych
mieszkancéw powiatu oraz zapewni dojazd do marketéw handlowych majgcych
swoje siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci trasa wiedzie przez
miejscowosci znajdujgce sie terenie gminy Pszczyna tj: Poreba, BrzezZce, Studzionka
oraz obejmuje jeden przystanek nalezgcy administracyjne do Gminy Suszec f;.
Mizerow skrzyzowanie. Mozna stosowac takze wariant linii obejmujgcy wjazd do
Mizerowa i obstugujgcy przystanek PGR. Dziatanie takie w znacznym stopniu
poprawi dostepnos¢ komunikacji dla mieszkancow Mizerowa, mieszkajgcych przy
trasie Pszczyna — Pawlowice. Poza przebiegiem na terenie miasta Pszczyna cata
trasa linii prowadzona jest wzdtuz gtéwnej drogi wojewddzkiej przebiegajgcej przez
ww. miejscowoséci ti. DW 933. W Pawtowicach bieg linii kohczy sie na przystanku
Pawtowice Centrum-Targ, ktory jest gtdwnym przystankiem w Pawiowicach
traktowanym jako centrum przesiadkowe dla mieszkancéw catej gminy. Proponuje
sie, aby przystanek ten byt punktem skomunikowania komunikacji gminnej, dla ktérej
organizatorem jest Gmina Pawtowice oraz komunikacji miejskiej obstugiwanej przez
MZK Jastrzebie-Zdréj. W przypadku tworzenia rozktadow jazdy dla ww. linii nalezy
uwzgledni¢ mozliwos¢ przesiadki we wszystkich kierunkach oraz mozliwie jak
najkrétszy czas oczekiwania na skomunikowane potgczenia. Dziatania takie pozwolg
na wygodne i mozliwie szybkie dotarcie pasazerow do pozostatych miejscowosci
Gminy Pawtowice oraz do Jastrzebia-Zdroju.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb

mieszkancdéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.
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7.2. Linia nr U/2410/2: Pszczyna - Rudziczka

Trasa linii: U/2410/2 PSZCZYNA - RUDZICZKA
Dtugosc¢ trasy: 19/21 km

Kierunek: Pszczyna - Rudziczka Kierunek: Rudziczka - Pszczyna
* Pszczyna, Sokofa - centrum przesiadkowe * Rudziczka, Szkota
* Pszczyna, Kopernika ZUS * Rudziczka, Sklep
* Pszczyna, Korfantego szpital * Suszec, I
* Pszczyna, Zorska park * Suszec, Osiedle
* Stara Wies, Rybnicka * Suszec, KWK Krupinski
* Stara Wies, Cegielnia * Suszec, Dolna |
* Radostowice, Sklep * Suszec, Kosciot
* Kobielice, Medros * Suszec, Sw. Jana
* Kobielice, Kosciot * Suszec, Bobi Sam
* Suszec, Branica * Suszec, skrzyzowanie
* Suszec, skrzyzowanie * Suszec, Branica
* Suszec, Bobi Sam * Kobielice, Kosciot
* Suszec, Sw. Jana * Kobielice, Medros
* Suszec, Kosciof * Radostowice, Sklep
* Suszec, Dolna | * Stara Wies, Cegielnia
* Suszec, KWK Krupinski * Stara Wies, Rybnicka
* Suszec, Osiedle * Pszczyna, Zorska park
* Suszec, * Pszczyna, Korfantego szpital
* Rudziczka, Sklep * Pszczyna, SoKofa - centrum przesiadkowe

* Rudziczka, Szkota

Linia relacji: Pszczyna - Rudziczka ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe w komunikacji powiatowe] dla mieszkancéw gminy Suszec. Przebieg
linii zostat dobrany w sposdb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ realizacje
podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow
pomiedzy gming, a miastem w zakresie dowozu miodziezy do szkot, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych.
W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Sokota w planowanym
centrum przesiadkowym, ktére bedzie traktowane jako gtowny przystanek
autobusowy w Pszczynie. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Dworcowg oraz ulicg
Kopernika do przystanku Pszczyna Kopernika ZUS. Z ulicy Kopernika trasa prowadzi
na ulice Korfantego, na ktorej znajduje sie przystanek Pszczyna Korfantego szpital
(obecnie obstuga przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku

przejazdu do ul. Sokota, w zastepstwie do czasu uruchomienia przystanku
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obustronnego proponuje sie korzystanie z przystanku Pszczyna Bielska). Przy
obstudze trasy w kierunku Rudziczka - Pszczyna, ze wzgledu na organizacje ruchu w
centrum Pszczyny, pominiety zostanie przystanek Pszczyna Kopernika ZUS. Taki
przebieg linii na terenie Pszczyny pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkot
ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak réwniez zapewni dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych
mieszkancoéw powiatu oraz zapewni dojazd do marketow handlowych majgcych
swoje siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci trasa wiedzie ul. Zorskg w
kierunku osiedla znajdujgcego sie na granicy miasta Pszczyna tj: Starej Wsi.
Nastepnie trasa obejmuje swoim przebiegiem kolejne miejscowosci Gminy Suszec:
Radostowice, Kobielice, przysiétek Branica, Suszec oraz Rudziczka. Na odcinku od
Pszczyny do Rudziczki trasa linii prowadzona jest wzdtuz gtéwnej drogi wojewoddzkiej
przebiegajgcej przez ww. miejscowosci ti. DW 935. Dodatkowo wariantowo
proponuje sie objecie trasg linii przystankow autobusowych w Suszcu lezgcych poza
DW 935 tj. Suszec Sw. Jana, Suszec Dolna |, Suszec kopalnia, Suszec Osiedle.
Dziatanie takie pozwoli na ufatwienie dostepu do komunikacji zbiorowej
mieszkancom Suszca majgcym swoje posesje poza gtdwng trasg oraz pozwoli na
realizacje dowozu pracownikéw do zaktadu pracy, jakim jest KWK Krupinski.

W Rudziczce trasa konczy sie na przystanku Rudziczka szkota, ktéry bedzie
traktowany, jako punkt skomunikowania komunikacji powiatowej z komunikacjg
organizowang przez innych organizatorow dziatajgcych na terenie gminy Suszec.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb
mieszkancdéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

W przypadku tworzenia rozktadow jazdy dla ww. linii nalezy uwzgledni¢
mozliwo$¢ przesiadki we wszystkich kierunkach oraz mozliwie jak najkrétszy czas
oczekiwania na skomunikowane potfgczenia. Dziatania takie pozwolg na wygodne i
mozliwie szybkie dotarcie pasazeréw do pozostatych miejscowosci Gminy Suszec.

Nalezy podkresli¢, iz Gmina Suszec winna wspoffinansowaé ww. linie, poniewaz
trasa linii na odcinku od granicy miasta Pszczyna do przystanku Rudziczka szkota
realizuje takze zadania komunikacji gminnej.

W przypadku zawarcia stosownego porozumienia w kwestii finasowania
komunikacji zbiorowej pomiedzy Gming Suszec, a Powiatem Pszczynskim mozna
rozwazy¢ wariant rozszerzenia obecnie proponowanej sieci komunikacyjnej o kolejne

miejscowosci Gminy Suszec.
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7.3. Linia nr U/4210/3: Pszczyna - Wola - (*Jawiszowice)

Trasa linii: U/2410/3 PSZCZYNA — WOLA — (*JAWISZOWICE)

Dtugosc¢ trasy: 18/20 km

*

*

*

*

Kierunek: Pszczyna - Miedzna

Pszczyna, Korfantego szpital

Pszczyna, SOkOfa - centrum przesiadkowe

Cwiklice, kolonia
Cwiklice
Rudawki, las

Miedzna, gospoda

* MiedzZna, koSciot

* Miedzna, skrzyzowanie
* Janygowiec

* Frydek, |

* Frydek, Wie$

* Frydek, kosciot

* Gilowice, skrzyzowanie

Kierunek: Miedzna - Pszczyna

* Wola, skrzyzowanie

* Wola, Dom Kultury

* Wola, SzKkofa - centrum przesiadkowe
* Wola, Osiedle Il

* Gilowice, skrzyzowanie

* Frydek, kosciot

* Frydek, Wie$

* Frydek, |

* Janygowiec

* Wola, Osiedle Il * Miedzna, skrzyzowanie
* WOIa, SZkOfa - centrum przesiadkowe * MiedZ'na, kOéCIéf
* Wola, Dom Kultury * Miedzna, gospoda

* Wola, skrzyzowanie * Rudawki, las

* Cwiklice

* Cwiklice, kolonia

* Pszczyna, Sokofa - centum przesiadkowe
* Pszczyna, Kopernika ZUS

* Pszczyna, Korfantego szpital

B - swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej

wykraczajgcej poza Powiat Pszczynski warunkowane jest zawarciem porozumienia,

0 ktorym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Z powiatem os$wiecimskim.

Linia relacji: Pszczyna — Wola - (*Jawiszowice) ma za zadanie zaspokajac
potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Miedzna w komunikacji powiatowej.
Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewnic
realizacje przewozow pomiedzy gming, a miastem w zakresie dowozu mtodziezy do
szkét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek
handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczynaé swéj bieg na ul.

Korfantego w poblizu szpitala oraz zespotu przychodni. Nastepnie trasa prowadzic
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bedzie do ul. Sokota, gdzie w przysztosci zostanie utworzone centrum przesiadkowe
i bedzie traktowane jako gtéwny przystanek autobusowy w Pszczynie. Przy obstudze
linii w kierunku Jawiszowice - Wola - Pszczyna trasa na terenie miasta Pszczyna
prowadzi¢ bedzie ul. Dworcowg oraz ulicag Kopernika do przystanku Pszczyna
Kopernika ZUS i nastepnie do przystanku koncowego Pszczyna Korfantego szpital
(obecnie obstuga przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku
przejazdu do ul. Sokota, w zastepstwie do czasu uruchomienia przystanku
obustronnego proponuje sie dodatkowo wykorzystywa¢ przystanek Pszczyna
Bielska).

W kierunku gminy Miedzna trasa linii prowadzi wzdtuz drogi wojewodzkiej DW
933 i wiedzie przez miejscowo$é znajdujaca sie terenie gminy Pszczyna tj: Cwiklice.

W Miedznej proponuje sie poprowadzenie linii wzdtuz ul. Pszczynskiej oraz
wzdtuz ul. Wiejskiej i Bierunskiej w kierunku miejscowosci Frydek. W Gilowicach
trasa prowadzi wzdtuz ul. Goérnoslaskiej oraz Pszczynskiej w kierunku Woli.
Wariantowo proponuje sie prowadzenie trasy przez centrum wsi Frydek, ul. Wiejskg
oraz Miodowg z pominieciem przystanku Janygowiec. Dziatanie takie pozwoli na
zwiekszenie dostepnosci do komunikacji mieszkancom Frydka zamieszkatym z dala
od gtéwnej drogi do Woli. Na terenie miejscowosci Wola linia powinna obejmowac
swoim zasiegiem Osiedle Wola I, ul. Kopalniang oraz przystanki Wola Dom Kultury
oraz Wola skrzyzowanie, ktéry nalezy traktowac jako zakonczenie linii. Na terenie
miejscowosci Wola gtéwnym przystankiem powinien by¢ przystanek Wola Szkota.
Lokalizacja tego przystanku powinna znajdowac sie na terenie dawnego dworca
autobusowego przy kopalni Piast-Ruch Il. Infrastruktura tego terenu jest bardzo
dobrze przygotowana do petnienia roli lokalnego centrum przesiadkowego. W poblizu
znajdujg sie: osrodek zdrowia, Osrodek Pomocy Spotecznej oraz Zespdt Szkodt
Zawodowych i Ogolnoksztatcgcych.

Nalezy takze przyjg¢ wariant linii ktérego trasa obejmuje swoim przebiegiem
miejscowos¢ Gminy Miedzna, tj;, Gore i prowadzi poza Powiat Pszczynski do
miejscowosci Jawiszowice. Trasa powinna konczy¢ bieg na przystanku Jawiszowice
PKP potozonym w poblizu przystanku kolejowego Brzeszcze—Jawiszowice PKP.

Biorgc pod uwage silne powigzania spoteczne mieszkancéw Jawiszowic
(uczniowie dojezdzajgcy do szkét ponadgimnazjalnych w powiecie pszczynskim,
pracownicy brzeszczanskich zaktadow pracy oraz klienci placowek handlowych)
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nalezy dgzy¢ do zawarcia porozumienia z powiatem o$wiecimskim w celu wydtuzenia
w/w linii do Jawiszowic.

Nalezy pokresli¢, iz niezbedne jest takze zapewnienie wilasciwej koordynacji
komunikacji organizowanej przez Powiat Pszczynski z komunikacjg organizowang na
terenie sgsiadujgcych powiatdw przy wykorzystaniu skomunikowania na wspolnych
przystankach (proponuje sie wykorzysta¢ w tym celu przystanki: Wola szkota —
dawny dworzec autobusowy w Woli oraz Jawiszowice PKP).

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

W celu zwiekszenia rentownosci linii proponuje sie takze zawarcie porozumienia z
Gming Pszczyna w celu przejecia organizacji przewozoéw dla miejscowosci
Rudottowice i Rudawki. Dziatanie takie pozwoli na zwiekszenie ilosci przewozonych
pasazerow przy niewielkim wzroscie wozokilometrow, a jednoczesnie uniknie sie
dublowania komunikacji organizowanej przez powiat i przez gming na wspolnym
odcinku. Proponowane porozumienie musi okre$la¢c kwestie ewentualnego
dofinansowania do rekompensaty za odcinek linii przebiegajgcy na terenie Gminy
Pszczyna.

Nalezy podkresli¢, iz Gmina Miedzna winna wspoffinansowaé ww. linie, poniewaz
komunikacja realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie zaspokajaC tylko i

wylgcznie potrzeby transportowe mieszkancow gminy.
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7.4. Linia nr U/2410/4: Pszczyna — Goczatkowice-Zdréj—(*Czechowice-Dziedzice)

Trasa linii: U/2410/4 PSZCZYNA - GOCZALKOWICE-ZDROJ
—(*CZECHOWICE-DZIEDZICE)

Dtugosé¢ trasy: 18 km

Kierunek: Pszczyna - Goczatkowice-Zdrgj Kierunek: Goczatkowice-Zdréj - Pszczyna

* Pszczyna, Sokofa - centrum przesiadkowe

* Pszczyna, Kopernika ZUS

* Pszczyna, Korfantego szpital

* Pszczyna, Cieszynska

* Pszczyna, Odnowa

* Goczatkowice-Zdroj, Wodociggi

* Goczatkowice-Zdrdj, skrzyzowanie
* Goczatkowice-Zdroj, Szkolna

« [ I -

Goczatkowice-Zdroj
Goczatkowice-Zdroj, Uzdrowiskowa

*

* Goczatkowice-Zdréj, Sw. Anny * Goczatkowice-Zdroj, Urzgd Gminy
* Goczatkowice-Zdroj, PKP * Goczatkowice-Zdroj, PKP

* Goczatkowice-Zdroj, Urzgd Gminy * Goczatkowice-Zdroj, Sw. Anny

* Goczatkowice-Zdroj, Uzdrowiskowa * Goczatkowice-Zdroj, Szkolna

* (Goczatkowice-Zdroj * (Goczatkowice-Zdrdj, skrzyzowanie
i * Goczatkowice-Zdroj, Wodociggi

| * Pszczyna, Odnowa

| * Pszczyna, Cieszyriska

| * Pszczyna, Korfantego szpital

| * Pszczyna, Sokofa - cenrum praesiadiowe

i

A

B - swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej

wykraczajgcej poza Powiat Pszczynski warunkowane jest zawarciem porozumienia,

o0 ktorym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Z powiatem bielskim.

Linia relacji: Pszczyna — Goczatkowice-Zdréj - Czechowice-Dziedzice ma za
zadanie zaspokajacC potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy Goczatkowice-Zdroj
w komunikacji powiatowej]. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej
optymalny, tak, aby zapewnicC realizacje przewozéw pomiedzy gming, a miastem
powiatowym w zakresie dowozu mtodziezy do szkdét, dojazdu do placéwek stuzby
zdrowia oraz duzych marketéow i placéwek handlowych. W Pszczynie trasa linii

powinna rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Sokota w planowanym centrum
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przesiadkowym, ktore bedzie traktowane jako gtéwny przystanek autobusowy w
Pszczynie. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Dworcowg oraz ulicg Kopernika do
przystanku Pszczyna Kopernika ZUS. Z ulicy Kopernika trasa prowadzi na ulice
Korfantego, na ktérej znajduje sie przystanek Pszczyna Korfantego szpital (obecnie
obstuga przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku przejazdu do ul.
Sokofa, w zastepstwie do czasu uruchomienia przystanku obustronnego proponuje
sie korzystanie z przystanku Pszczyna Bielska). Przy obstudze trasy w kierunku
Czechowice-Dziedzice - Goczatkowice-Zdrdj - Pszczyna, ze wzgledu na organizacje
ruchu w centrum Pszczyny, pominiety zostania przystanek Pszczyna Kopernika ZUS.
Taki przebieg linii na terenie Pszczyny pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do
szkét ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak réwniez zapewni
dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych
mieszkancow powiatu oraz zapewni dojazd do marketow handlowych majgcych
swoje siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci trasa wiedzie ulicg
Cieszynska, Zdrojowg oraz Jeziorng w kierunku Goczatkowic. Na terenie
Goczatkowic trasa prowadzi ul. Szkolng zachowujgc obstuge wszystkich przystankéw
zlokalizowanych przy tej ulicy, a nastepnie ulicg Uzdrowiskowg oraz trasg DK 1 w
kierunku Czechowic-Dziedzic. W Czechowicach-Dziedzicach trasa prowadzi ulicg
Szkolng oraz Dworcowg w kierunku dworca kolejowego, a nastepnie ulicg Traugutta
i Weglowg do KWK Silesia. Linia konczy bieg na przystanku Czechowice-Dziedzice
KWK Silesia.

Bioragc pod uwage silne powigzania spoteczne mieszkancow Czechowic-Dziedzic
z powiatem pszczynskim (uczniowie dojezdzajgcy do szkdét ponadgimnazjalnych w
powiecie pszczynskim, pracownicy zakfadéw pracy oraz klienci placéwek
handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia porozumienia z powiatem bielskim w celu
wydtuzenia w/w linii do Czechowic-Dziedzic.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia na ww. terenie.

Nalezy podkresli¢, iz Gmina Goczatkowice-Zdroj winna wspoffinansowaé ww.
linie, poniewaz komunikacja realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie
zaspokaja¢ potrzeby transportowe mieszkancéw gminy, ponadto czes¢ trasy

realizuje takze zadania komunikacji gminne;.
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7.5. Linia nr U/2410/5: Pszczyna — Kobiér

Trasa linii; U/2410/5 PSZCZYNA - KOBIOR
Dtugosc trasy: 13 km

Kierunek: Pszczyna - Kobiér Kierunek: Kobiér - Pszczyna
* Pszczyna, Korfantego szpital * Kobiér, centrum przesiadkowe
* Pszczyna, Sokofa - centum przesiadkowe * Kobior, gospoda
* Pszczyna, Katowicka park * Piasek, restauracja
* Piasek * Piasek
* Piasek, restauracja * Pszczyna, Katowicka park
* Kobior, gospoda * Pszczyna, Sokofa - cenrum przesiadkowe
* Kobiér, centrum przesiadkowe * Pszczyna, Kopernika ZUS

* Pszczyna, Korfantego szpital

Linia relacji: Pszczyna — Kobior ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe
mieszkancéw gminy Kobiér w komunikacji powiatowej. Przebieg linii zostat dobrany
w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ realizacje przewozéw pomiedzy
gming, a miastem powiatowym w zakresie dowozu mtodziezy do szkot, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych. W
Pszczynie trasa linii powinna rozpoczynaé¢ swoj bieg na ul. Korfantego w poblizu
szpitala oraz zespotu przychodni. Nastepnie trasa prowadzi¢ bedzie do ul. Sokota,
gdzie znajduje sie przystanek, ktory w przysztosci zostanie przeksztatcony w centrum
przesiadkowe i bedzie traktowany jako gtdwny przystanek autobusowy w Pszczynie.
Przy obstudze linii w kierunku Kobidr - Pszczyna trasa na terenie miasta Pszczyna
dodatkowo prowadzi¢ bedzie ul. Kopernika obejmujgc przystanek Pszczyna
Kopernika ZUS. W kierunku Kobidra trasa prowadzi ulicami Dworcowg i Katowickg
do miejscowosci Piasek. W Piasku linia obejmuje dwa przystanki autobusowe Piasek
oraz Piasek restauracja. W dalszej czesci trasa linii przebiega wzdtuz drogi krajowej
DK1 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg DW 928. W Kobidrze trasa linii prowadzi
ulicami Przelotowg do ulicy Centralnej, gdzie znajduje sie przystanek linii Kobior
gospoda. Koniec trasy przywidziano w planowanym centrum przesiadkowym
usytuowanym w Kobidrze przy dworcu kolejowym.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb

mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia na terenie objetym linig.
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W przypadku tworzenia rozktadow jazdy dla w/w linii nalezy uwzgledni¢
mozliwos¢ przesiadki w Kobidrze i Pszczynie oraz mozliwie jak najkrotszy czas
oczekiwania na skomunikowane potgczenia z komunikacjg MZK Tychy. Dziatania
takie pozwolg na wygodne i mozliwie szybkie dotarcie pasazeréw do pozostatych
miejscowosci Powiatu Pszczynskiego oraz do Tych i Mikotowa.

Proponuje sie takze =zawarcie porozumienia z Gming Pszczyna w celu
wspoffinansowania przez gmine komunikacji na terenie miejscowosci Piasek. Objecie
komunikacjg miejscowosci Piasek pozwoli na zwiekszenie ilosci przewozonych
pasazeréw przy niewielkim wzroscie wozokilometrow, a jednoczesnie uniknie sie
dublowania komunikacji organizowanej przez powiat i przez gmine. Proponowane
porozumienie musi okre$la¢ kwestie ewentualnego dofinansowania do rekompensaty

za odcinek linii przebiegajgcy na terenie Gminy Pszczyna.

8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierzaé do jak
najkorzystniejszego dostosowania podazy do realnego popytu, zwiekszaé poziom
zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnosé¢ wzgledem przewozow
indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie wydatkow dokonywanych
z srodkow publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajgcym na poziom rentownos$ci jest wiasciwe
ustalanie rozktadu jazdy. Oczywiscie istniejg takie kursy, ktore sg trwale nierentowne
(np. komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes spoteczny nie
mozna dokonywac ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych
potgczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata,
w jaki sposob nalezy finansowac publiczny transport zbiorowy. | tak finansowanie
publicznego transportu zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznosci publicznej
na terenie Powiatu Pszczynskiego polegac bedzie w szczegdlnosci na:

1. pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych)

w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
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- utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow oraz tych ustanowionych na obszarze wiasciwosci
danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub

- poniesionych kosztow w zwigzku ze sSwiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje réwniez rozsadny zysk,

o ktérym mowa w zatgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Zrodtami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bedg w
szczegolnosci:
- s$rodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedgcej organizatorem,

- srodki z budzetu panstwa (rekompensata z tytutu stosowania ulg ustawowych).

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrodet finansowania publicznego
transportu zbiorowego, zZrodtami takimi mogg by¢ roéwniez inne Srodki, takie jak:
Srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane z funduszéw oraz réznego rodzaju
programow unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia, umozliwia
udzielanie dotacji celowych 2z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji
w infrastrukture transportowg oraz w srodki transportu wykorzystywane w publicznym
transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowig pomoc publiczng
w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu
w sprawach dotyczgcych pomocy publicznej. Przyktadem takiej dotacji jest Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 — 2020, ktéry przewiduje
wsparcie w zakresie miedzy innymi:

- wspierania projektéw zwiekszajgcych udziat przyjaznych srodowisku srodkow
transportu w przewozie osob,

- przedsiewzieé inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajgcych
sie do redukcji zattoczenia motoryzacyjnego w obrebie wiekszosci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztdw przesiadkowych,
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- projektow  zwigzanych z  konkurencyjnos$cia = przewozéw  kolejowych
i polepszaniem ich jakosci,

- pomocy na wznawianie przewozow nowoczesnymi Srodkami transportu
szynowego na szlakach kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy
pasazerskie,

- projektéw zwiekszajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien
w zarzgdzaniu ruchem,

- wyposazenia drog w urzgdzenia zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu i specjalne

oznakowanie przestrzegajgce kierowcow przed grozgcymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finanséw publicznych oraz
panujacy kryzys finansowy, nalezy stwierdzi¢, Zze wejscie w Zzycie ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym postawito jednostki samorzadu terytorialnego
w bardzo trudnej sytuacji. Muszg one bowiem, w ramach swego dotychczasowego
budzetu, zorganizowac transport.

Powiat Pszczynski, jako organizator powiatowych przewozéw uzytecznosci
publicznej na obszarze gmin: Goczatkowice-Zdrdj, Kobior, Suszec, Miedzna
Pszczyna i Pawlowice, musi by¢ swiadom, iz finansowanie publicznego transportu
zbiorowego polegac¢ bedzie w szczegolnosci na:

— pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow) w zwigzku z realizacjg ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu utraconych przychodow w
zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw ze
Srodkow budzetu panstwa,

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw (plus
rozsgdny zysk) ze srodkow wiasnych powiatu.

W niniejszym planie proponuje sie, aby Starosta Pszczynski zostat
organizatorem komunikacji na 5 liniach komunikacyjnych. Proponuje sie by nowo
tworzone linie komunikacyjne w przysziosci obstugiwaty jak najwiekszy obszar
powiatu. Linie te powinny zostaC poprowadzone takze przez miejsca, gdzie
komunikacja publiczna w ostatnim czasie zostata mocno ograniczona albo
likwidowana. Jest to bardzo wazne, gdyz jezeli z przewozow korzysta taka liczba
pasazerow, ze zapewnia to przewoznikowi osiggniecie dodatniego wyniku
finansowego, organizator nie musi udziela¢ rekompensaty z budzetu powiatu. Jako,
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ze proponowane linie obstugujg znaczne obszary gmin powiatu, wyreczajgc tym
samym ich wojtow od koniecznosci organizowania odrebnego transportu gminnego,
do czego zobowigzuje ich miedzy innymi ustawa o samorzadzie gminnym, pomiedzy
zainteresowanymi jednostkami samorzgdu powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na
mocy ktorych gminy te bedg partycypowaé w kosztach organizacji przewozow
powiatowych. W przypadku braku wspotfinansowania komunikacji powiatowe]
transport nalezy ograniczy¢ tylko do dojazdow do pierwszych przystankow na terenie
poszczegodlnych gmin, w celu przekazania pasazerow komunikacji gminne;.

Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gtownie z potrzeb
zwigzanych z edukacja tj. przemieszczaniem sie dzieci i mtodziezy do szkét i uczelni.
Podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w Zzaden sposéb nie koordynujg miedzy
sobg dobowego czasu rozpoczecia i zakonczenia nauki. Zroznicowany czas
rozpoczecia i zakohczenia zaje¢ z jednej strony wymuszaC bedzie takie
dostosowanie rozktadu jazdy, aby wychodzi¢ na przeciw potrzebom, z drugiej nie
bedzie pozwala¢ na takie wypetnienie autobuséw w ciggu doby, aby przychody
pozwolity pokry¢ koszty ustugi. Dlatego nalezy podja¢ dziatania zmierzajgce do
ujednolicenia godzin prowadzenia zajecC lekcyjnych w placéwkach oswiatowych na
terenie powiatu (gtéwnie w szkotach ponadgimnazjalnych).

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze byC¢ jedynie staty wzrost kosztow jej
funkcjonowania (zwtaszcza wzrost cen paliwa). Jako, ze nie mozna catego wzrostu
kosztow przerzuca¢ na pasazerdow, konieczne jest wydatkowanie Srodkow
publicznych na rekompensate dla operatora. W celu zwiekszenia rentownosci
przewozow pasazerskich organizator winien na biezgco monitorowac frekwencje
w autobusach i optymalizowac trasy oraz rozktady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie
nalezy sukcesywnie, co najmniej dwa razy w roku, przeprowadza¢ badania i analizy
popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napetnien taboru lub badania

ankietowe.

Wykonywanie powiatowych przewozow uzytecznosci publicznej w powiecie
pszczynskim przez operatora finansowane bedzie z przychodow ze sprzedazy
biletow, doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych przychodow
z tytutu honorowania ulg i uprawnien do przejazdow bezptatnych oraz rekompensaty

z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug

119



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego”

w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 53 w zwigzku z art. 50 ust. 1 pkt
2 lit. c ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).
Szacuje sie, ze w celu prawidtowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz
w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich najwazniejszych generatoréw ruchu na
obszarze objetym planem, praca przewozowa nie moze by¢ mniejsza niz 450000
wozokilometrow. Zaktadajgc wybor operatora zapewniajgcego stawke wozokilometra
na poziomie wartosci rynkowej dla Powiatu Pszczynskiego (np. przewoznicy
zaproponowali w przeprowadzonej ankiecie stawki od 1,50 do 3,60 z/km — w
symulacji przyjeto 3,00 zt /km) szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy biletow
wraz z doptatg budzetowg (zatozono srednig stawke 3,50 zt brutto za jeden przejazd
oraz szacunkowo 215000 pasazerow/rok), przy przyktadowej pracy przewozowej na
poziomie okoto 600000 wozokilometréw/rok, zagwarantujg wskaznik rentownosci na
poziomie okoto 0,4. Bedzie on S$cisle uzalezniony od oferowanej stawki za
wozokilometry, od ilosci wykonanej pracy przewozowej oraz od poziomu stosowanej
taryfy. Nalezy zatozy¢, iz przewozy powiatowe nie bedg rentowne. Sytuacja ta z
punktu widzenia ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora. Nie mozna
jednakze zapominaé, ze gtdbwnym zadaniem przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej jest prawidtowe zaspokajanie potrzeb ludnosci, a dopiero pdzniej
ewentualne przynoszenie zyskow. WysokosSC¢ rekompensaty przekazywanej
operatorowi uzalezniona bedzie gtdéwnie od stosowanego cennika opfat za bilety.
Zaktadajgc, ze organizator bedzie stosowat taryfe ze $rednig wartoscig biletu
jednorazowego na poziomie 3,50 zt i srednig wartoscig biletu miesiecznego na
poziomie 120,00 zt (wartosci rynkowe cen biletow w roku 2013), natomiast praca
przewozowa bedzie wykonywana na poziomie wskazanym wczesniej przy rynkowych
stawkach wozokilometra, nalezy zabezpieczy¢ srodki w budzecie powiatu na
rekompensate na poziomie okoto 60 % wartosci potencjatu finansowego rynku
transportu publicznego na terenie objetym niniejszym planem transportowym. Przy
czym, jako potencjat finansowy rynku transportowego nalezy rozumiec iloczyn liczby
wozokilometrow niezbednych do zabezpieczenia potrzeb transportowych
mieszkancéw powiatu oraz stawki wozokilometra przyjetej przez organizatora.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaréwno przez Powiat

Pszczynski, jak rowniez przez gminy, na obszarze ktérych komunikacja

powiatowa jest organizowana (Goczatkowice-Zdroj, Kobior, Suszec, Miedzna,

Pawitowice, Pszczyna). W tym celu organizator powinien zawrze¢ porozumienia
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0 udzielenie pomocy finansowej na organizacje publicznego transportu zbiorowego.
Proponuje sie, by kwota rekompensaty zostata podzielona na poszczegdolne gminy
proporcjonalnie do ilosci wozokilometréw wykonanych przez operatora na obszarze
danej gminy.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem
wynikajgcym z obowigzujgcych przepiséw i jednoczesnie jest formg najbardziej
korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora. W celu zagwarantowania
wtasciwego poziomu kosztu wozokilometra w catym okresie trwania zawartych umow
nalezy przewidzie¢ mozliwo$s¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja
powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napedowego) oraz
wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS). Mozna ustalic wagowy wptyw ww.
wskaznikbw na waloryzacje kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna
przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, poétrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na
niestabilnos¢ cen paliw najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia organizatora
bytoby przeprowadzanie waloryzacji w okresach potrocznych lub rocznych, jednakze
biorgc pod uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatoréw najbardziej
rozsgdnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartat. Szacuje sie, ze
Srednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wynosit
okoto 5 %.
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9. Preferencje dotyczace wyboru srodkéw transportowych

Ogdlnie transport dzielimy na:
- drogowy,
- kolejowy,
- wodny,
- lotniczy.
Wybierajgc srodek transportu do obstugi komunikacji publicznej nalezy wzigé pod
uwage przede wszystkim:
- koszty funkcjonowania,
- czas przewozu,
- niezawodnos¢,
- dostepnosc¢ przestrzenna,

- bezpieczenstwo.

Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury,
przewozy pasazerow w Powiecie Pszczynskim odbywa¢ sie bedg za pomocag
srodkow transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drdg, ktora
pozwala przewoznikom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje,
ze ustugi transportowe mogg by¢ swiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich
mieszkancéw. Na korzys¢ tego rodzaju transportu przemawia tez praktyczny brak
jakiejkolwiek alternatywy. W Powiecie Pszczyhskim jedyng alternatywg (i to tylko
w przypadku paru linii komunikacyjnych) mogtby by¢é transport kolejowy.
W rzeczywisto$ci jednak, biorgc pod uwage stan kolei (likwidacja linii kolejowych)
obecnie jest to nierealne i wysoce nieekonomiczne. Jednakze w przypadku, gdyby
wprowadzono nowy rozbudowany rozkfad jazdy pociggdw, transport szynowy statby
sie atrakcyjng alternatywg dla przewozow powiatowych, jednakze tylko dla czesci
mieszkancéw gmin: Goczatkowice-Zdroj, Suszec oraz Kobidr.

Oczywiscie dominacja indywidulanego transportu drogowego pocigga za sobg
takze negatywne zjawiska. Gtéwnie sg to:

- wazrost zanieczyszczenia Srodowiska i poziomu hatasu,
- nadmierne obcigzenie sieci drogowej (w tym powstawanie korkéw w miastach
regionu),

- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.
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Dlatego bardzo wazne jest, by dokona¢ wyboru takich srodkéw transportu, ktére
ograniczg powstawanie negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrdcic
uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin (hormy Euro) oraz poziom
emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to réwniez okreslenie
preferencji w zakresie wyboru srodkow transportowych.

Zaktadajgc realizacje komunikacji w planowej sieci komunikacyjnej
przeanalizowano gtownie takie aspekty jak: roznego rodzaju uwarunkowania i
usytuowanie gmin Powiatu Pszczynskiego, stan i sieci drog, potoki podréznych,
wielkos¢ potrzeb przewozowych na poszczegolnych liniach, mozliwosc
skomunikowania sie pasazeréw w ramach komunikacji gminnej, powiatowej oraz

wojewodzkiej, infrastrukture transportows itp.

W celu zapewnienia wtasciwych standardow realizowanej komunikacji,
w umowie z operatorem nalezy okreslic przede wszystkim parametry taboru, jakimi
majg by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z okresleniem szczegotow takich jak:
- szerokos¢ drzwi, ktora ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazeréw oraz mozliwos$¢ obstugi osob niepetnosprawnych;
- pojemnos¢ autobuséw — zapewniajgcg bezpieczny przewdz zakfadanej ilosci
pasazerow.
Szacunkowa ilos¢ pasazeréw oraz zréznicowane ksztattowanie sie potrzeb
przewozowych w poszczegolnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga
stosowania taboru o szerokim przedziale pojemnosci. Proponuje sie
wprowadzenie taboru o pojemnosci powyzej 35 os6b do obstugi szczytéw
przewozowych, taboru o pojemnosci do 28 oso6b do obstugi komunikaciji
w godzinach wieczornych oraz w soboty, niedziele i Swieta, oraz autobuséw
o pojemnosci od 20 do 40 osob do obstugi komunikacji w godzinach
miedzyszczytowych. llo$¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy
przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.
W wyniku przeprowadzonych analiz szczeg6towo okreslono preferencje
dotyczgce s$rodkéw transportowych do realizacji zatozonych zadah. Dla
planowanej sieci komunikacyjnej obejmujgcej 5 linii komunikacyjnych minimalne
wymagania taborowe to:
e 5 autobusoéw zapewniajgcych przew6z co najmniej 35 osoOb, spetniajgcych
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normy spalin okreslone jako EURO 1V,
e 5 autobusdéw zapewniajgcych przew6éz od 20 do 40 osob, spetniajgcych,
normy spalin EURO 1V,
Wszystkie ww. pojazdy muszg by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2012 r. poz. 1137) jako autobusy miedzymiastowe (kategoria homologacyjna
M2 i M3). Stopniowo np. w okresie kolejnych 2-3 lat nalezy rozwazyc
wprowadzenie autobuséw niskopodtogowych do obstugi wybranych kurséw (np.
obstugujgcych dojazdy do placéwek stuzby zdrowia). Proponuje sie réwniez
wprowadzenie ograniczenia wiekowego taboru realizujgcego przewozy na rzecz
Powiatu Pszczynskiego, np. pojazdy nie mogg byc¢ starsze niz 5 lub 10 lat,

- wilasciwa wentylacja i czystoS¢ majgce wptyw na wygode podrozy —
w  perspektywie kolejnych lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu
posiadania klimatyzacji,

- stan techniczny pojazdow oraz tgcznosc¢ kierowcy z dyspozytornig, policja,
i pogotowiem ratunkowym, co ma wptyw na bezpieczenstwo pasazerdw.
Jednoczesnie operator musi zapewni¢ tgcznosc (telefon komérkowy, radiotelefon,
radio CB) z kazdym z autobuséw realizujgcych komunikacje,

- normy emisji spalin (tzw. euro), ktére majg wplyw na zuzycie paliwa,
a w konsekwencji na koszt realizowanego transportu. Normy te decydujg réwniez
0 poziomie wptywu Srodkdéw transportu na srodowisko. Tabor powinien spetniac
normy emisji spalin minimum EURO IV. W kolejnych latach (np. co 3 lata) normy

te winny by¢ zaostrzane.

Nalezy podkreslic, ze ww. pojazdy, ktéorymi planowane jest wykonywanie
przewozow na rzecz Powiatu Pszczynskiego, to baza taborowa o wysokim
standardzie. Pojazdy spetniajgce powyzsze wymagania zapewnig sprawng realizacje
zaktadanych potrzeb przewozowych przy jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego
komfortu podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynig sie do
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowa¢ nalezy rowniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie
autobusow we wszystkie elementy poprawiajgce komfort przejazdu pasazerow
(klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe,
dzwiekowy system informacyjny), jak réwniez umozliwiajgce organizatorowi
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prowadzenie nadzoru nad realizacjg zleconych zadan przewozowych —

wprowadzenie systemu monitorowania pojazdu poprzez system GPS.

10. Zasady organizacji rynku przewozéw

Ogdlne zasady organizacji rynku przewozéw okresla ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym. Zgodnie z art. 19 wybodr operatora Swiadczgcego ustugi
przewozowe na obszarze wtasciwosci danego organizatora moze nastgpic¢ w trybie:

a. ustawy Prawo zamowien publicznych,

b. ustawy o konces;ji na roboty budowlane lub ustugi,

c. bezposredniego zawarcia umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego, po spetnieniu wymogdéw okreslonych
w art. 22 ustawy.
Samorzad powiatu moze wybra¢ réwniez alternatywng droge poprzez powotanie
wiasnej jednostki organizacyjnej zajmujgcej sie transportem zbiorowym. W tym
wypadku moze skorzystaé np. z Srodkdéw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na zakup autobuséw spetniajgcych zaostrzone kryteria
ochrony srodowiska.

Biorac pod uwage powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna uksztattowaé
poprzez wykreowanie przez jednostke samorzadu wiasnej jednostki organizacyjnej
lub wybdr operatora w trybie ustawy Prawo zamowien publicznych i stworzenie
monopolu na wykonywanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, lub dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikow.
Monopol, jako forma rynku, ktdéra wyklucza wystepowanie na rynku zjawiska
konkurenciji, musi dawa¢ gwarancje, ze pojedyncza firma bedzie w stanie zaspokoi¢
potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej efektywny niz dwie lub
wiecej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu
pomiedzy efektywnoscig ekonomiczng, a zasadg konkurencji, gdyz wieksza liczba
firm przewozowych na rynku to wieksza konkurencja cenowa, co z zasady jest
bardziej korzystne dla pasazeréw. Oczywiscie nawet utworzenie wiasnej jednostki
nie daje gwarancji, ze przewozéw na liniach komunikacyjnych uzytecznosci

publicznej nie zacznie komercyjnie wykonywacé prywatny przewoznik. Jest to
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mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
operatorowi nie mozna przyznaC prawa wylgcznego, o ktorym mowa
w rozporzgdzeniu (WE) nr 1370/2007.

Rynek moze byc¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady
konkurencyjnosci przewoznikdw. Wtadze jednostki samorzgdu mogg podjg¢ decyzje
o otwarciu rynku komunikacji na danym obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo
niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport zbiorowy stanowi duzg
bariere w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni sg
zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylgcznie na liniach
komunikacyjnych, ktére zapewniajg rentownos¢, co jest niekorzystne ze wzgledow
spotecznych. Przewoznicy prywatni mogg jednak zapewni¢ dwie wymierne korzysci:
po pierwsze kapitat pozwalajgcy ograniczy¢ bezposrednie zaangazowanie srodkéw
publicznych w funkcjonowanie wiasnych jednostek komunalnych (np. ograniczenie
inwestycji taborowych), po drugie wyzszg efektywnosé Swiadczenia ustug, a wiec
nizsze koszty przy porownywalnej jakosci ustug. Prywatni przewoznicy wigczeni lub
dopuszczeni do systemu komunikacji przyczyniajg sie do obnizenia kosztéw i do
poprawy jakosci, w tym takze do lepszego standardu taboru, jednakze stosowanie

takiego modelu powoduje znaczne ograniczenie mozliwosci kontroli nad operatorami.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczgcym organizacji komunikacji
zbiorowej na terenie Powiatu Pszczyhskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem
zostanie jeden podmiot zewnetrzny (firma transportowa) lub konsorcjum podmiotéw
wytonione w drodze ustawy Prawo zamowien publicznych, bedgcy wykonawcg
przewozow, a takze realizujgcy na podstawie zawartej umowy czeS¢ obowigzkow
organizatora, w szczegolnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla
pasazerow. Takie rozwigzanie pozwoli jednostce samorzgdu na wiasciwg
i bezposrednig kontrole operatora. Jednakze sytuacja taka spowoduje zatamanie
rynku dla kilkunastu przedsiebiorcow prowadzgcych obecnie dziatalnos¢
przewozowg w Powiecie Pszczynskim. W celu zapewnienia stabilizacji rynku nalezy
rozwazy¢ powierzenie przewozow kilku operatorom lub grupie stanowigcej
konsorcjum. W przypadku wytonienia konsorcjum rozliczenie bedzie odbywato sie
tak, jak przypadku jednego operatora. Operator, czyli przedsiebiorca wytoniony
w drodze przetargu uzyskuje przychody za $wiadczone ustugi bezposrednio od

pasazeréw na podstawie obowigzujgcej taryfy optat uchwalonej przez samorzad
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powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajgce z refundacji stosowanych ulg
ustawowych oraz dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletéw nie
sg w stanie zapewni¢ pokrycia kosztéw dziatalnosci. Sytuacja dotyczgca wyptaty
rekompensaty bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi przewozowe bedag
ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki spotecznej
i transportowej. W celu ograniczenia wysokosci wydatkéw dokonywanych z budzetu
jednostki samorzgdowej nalezy ograniczaC stosowanie pozaustawowych uprawnien
do przejazdow ulgowych i bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizajg one
dochodowos$¢ swiadczonych ustug. Ponadto w ramach budzetu przeznaczonego na
realizacje transportu publicznego nalezy uwzgledni¢ wypfate rozsgdnego zysku dla
operatoréw. Jednak wtasciwe rozporzgdzenie w regulujgce sposob obliczania kwoty
rozsgdnego zysku nie zostato jeszcze przez Ministra Finanséow wydane.

Podkresli¢ nalezy, iz powotanie do 2zycia wiasnej jednostki transportowe;j,
dziatajgcej w formie zaktadu budzetowego jest obecnie ze wzgledu na koszty
nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione. Witadze Powiatu Pszczynskiego mogg
takze rozwazy¢ ewentualnos¢ nawigzania wspotpracy z sgsiednimi samorzgdami
(np. Powiatem Bielskim, czy Jastrzebiem-Zdroj), bedgcymi wtascicielami podmiotow
wewnetrznych, ktére na ich obszarze zajmujg sie wykonywaniem dziatalnosci
transportowej. Nalezy pamietaé, ze posiadanie przez samorzgd samodzielnie lub
wspolnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego 100 % udziatdw w spétce
transportowej czyni tg spotke podmiotem wewnetrznym (art. 2 lit. | Rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego), ktory moze realizowa¢ kompleksowo powiatowe przewozy
uzytecznosci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrze¢ umowe na swiadczenie
ustug przewozowych w sposob bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym). Natomiast w przypadku podmiotu
wewnetrznego, w ktorym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub
wspolnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lub
akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna przyjg¢ forme
koncesji na ustugi. Warunkiem jest sprawowanie nad tg spotkg przez organy
publiczne kontroli analogicznej do tej, jakg sprawujg nad wtasnymi stuzbami.
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Podkresli¢ nalezy, iz ze wzgledu na wielkoS¢ pracy przewozowej, jaka zostanie
powierzona operatorowi, umowa na sSwiadczenie ustug przewozowych powinna byc¢
zawarta na dluzszy okres czasu (co najmniej 3 lata). Jest to minimalny okres, jaki
zagwarantuje wytonionemu w drodze przetargu operatorowi sptate kapitatu
zainwestowanego w realizacje przewozow (przygotowanie i wyposazenie autobusoéw,
amortyzacja zakupionego taboru, przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie

odpowiednich pracownikéw).

11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej bedag
realizowane jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te bedg nakierowane
w szczegolnosci na biezgce i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spotecznosci na obszarze Powiatu Pszczynskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje réwniez wymaog okreslenia
standardéw jego realizacji. W szczegdlnosci nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce

wymogi w zakresie:

- ochrony s$rodowiska naturalnego - postepujgca degradacja sSrodowiska
naturalnego powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodéw,
powodujgcym wysokg emisje spalin, hatasu oraz inne ucigzliwosci, takie jak
zattoczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez
podmioty prowadzgce dziatalnos¢ z zakresu komunikacji publicznej starych,
niespetniajgcych wspotczesnych wymogdéw z zakresu ochrony $rodowiska
Ssrodkoéw transportu. Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich
jednostki napedowe muszg spetnia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji spalin,
ktére kategoryzowane sg w skali od EURO | do EURO VI. Natomiast pojazdy
realizujgce przewoz publiczny, ktére zostaty dopuszczone do ruchu przed
wdrozeniem powyzszych norm zuzywajg nie tylko duze iloSci paliwa, ale
dodatkowo powodujg emitowanie do sSrodowiska naturalnego szkodliwych
zwigzkow, takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych
zwigzkow organicznych, przede wszystkim zwigzku otowiu. W celu poprawy stanu
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Srodowiska naturalnego powiatu pszczynskiego, planuje sie Kkorzystanie z
autobusow spetniajgcych coraz ostrzejsze normy ochrony srodowiska. Realizacja
komunikacji taborem spetniajgcym te wymagania podwyzszy standard transportu
publicznego na obszarze powiatu, a jednoczesnie ograniczy negatywny wptyw na
srodowisko naturalne. Jednoczenie podejscie to moze mobilizowac¢ innych
przewoznikdbw do odnowy posiadanego taboru. Szczegdétowe wymagania
dotyczgce sSrodkéw transportu niezbednych do wykonywania powiatowych

przewozow uzytecznosci publicznej zostaty oméwione w rozdziale 9.

dostepu os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej do publicznego transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug

przewozowych wigze sie scisle z zasadg powszechnego dostepu obywateli do
korzystania ze $rodkéw transportowych w transporcie publicznym. Zasada ta

w szczegolnosci powinna uwzgledniaC takie organizowanie transportu oraz

infrastruktury transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny

(lub za pomocg opiekuna), nieutrudniony dostep do infrastruktury (dworce, kasy,

przystanki, tabor itp.), oraz mozliwos¢ przemieszczania sie srodkami transportu

publicznego. Dgzac do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb osoéb
niepetnosprawnych organizator transportu winien kfas¢ nacisk na to, by operator
wprowadzat roznorakie udogodnienia, na przykfad takie jak:

e zapewnienie witasciwej szerokosci drzwi, ktdéra ma istotny wptyw na czas
wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwos¢ obstugi o0séb
niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne drzwi autobusu
byty otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

e wydzielenie i oznakowanie w srodkach transportu przestrzeni dla pasazeréw
niepetnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dgzy¢, by projektowane stanowiska

odjazdowe i przyjazdowe na dworcach autobusowych oraz cata infrastruktura

towarzyszgca zostaty przystosowane do obstugi osdb niepetnosprawnych oraz

0s6b z ograniczong zdolnoscig ruchows.
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— dostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki
komunikacyjne i towarzyszgca infrastruktura przystankowa, jako miejsca
przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazerbw na danej linii
komunikacyjnej, powinny spetniaC przynajmniej minimalne wymagania ustawowe.
Wazne jest rowniez, aby posiadaty odpowiedni standard pozwalajgcy na
powszechny i bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno
by¢ monitorowanie standardu w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych

uwag do wiasciwych zarzadcow przystankow.

12. System informaciji dla pasazerow

Bardzo waznym elementem planu transportowego Powiatu Pszczynskiego jest
okreslenie zatozen zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer
skorzysta z ustugi komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwos¢ dostepu
i pozyskania niezbednych informacji o ukfadzie i przebiegu linii, obowigzujgcych
taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokonac
powyzszych czynnosci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien
on by¢ wyposazony w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture,
w szczegodlnosci w miejsca postojowe, przystanki, systemy umozliwiajgce
zapoznanie sie z w/w informacjami dotyczgcymi sieci komunikacyjnej. W tym celu
proponuje sie stworzenie odpowiedniego i dogodnie zlokalizowanego centrum
organizacji i zarzadzania transportem publicznym oraz punktu informacyjnego —
Punktu Obstugi Pasazera.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna miedzy innymi:

— pozyska¢ informacje dotyczgce funkcjonowania zbiorowego transportu
publicznego, w tym zapoznaC sie z obowigzujgcymi przepisami porzgdkowymi
(regulaminem przewozow),

— zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrozy,

— zapoznac sie z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,

— zakupiC bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

— uzyskac¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.
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Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazerow
miejscu. Najlepszym rozwigzaniem byloby umieszczenie go w centralnej czesci
miasta, w ktérym koncentruje sie wiele srodkéw transportu publicznego. Obecnie
takim miejscem dla Powiatu Pszczynskiego jest ulica Sokota w Pszczynie w poblizu
dworca kolejowego. Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowg obstuge
i dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim poziomie niezbedna bytaby
koordynacja potgczen réznych rodzajéw srodkow transportu niezaleznie od tego, kto
jest organizatorem przewozéw. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje,
gdyz przewoznicy autobusowi dziatajgcy na terenie Powiatu Pszczynskiego nie
prowadzg takich dziatan, co niewatpliwie utrudnia podréz pasazerom zmuszonym do
dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz
przedsiebiorcy ci obstugujg rézne czesci powiatu, co powoduje, ze koordynacja taka
byta by bardzo trudna do realizacji. Ze wzgledu na brak dworca autobusowego oraz
jednego gtdbwnego przystanku koordynacja praktycznie mozliwa jest wytgcznie na
niektorych lokalnych przystankach usytuowanych w Pszczynie, gdzie zaczyna sie
i konczy czes$¢ kursow komunikacji publicznej funkcjonujgcej w powiecie. Dodatkowo
przez obszar powiatu prowadzone sg w bardzo ograniczonym zakresie przewozy
kolejowe. Koordynacja przewozéw autobusowych z kolejowymi ze wzgledu na czeste
zmiany rozkfadu jazdy pociggow jest praktycznie niemozliwa i ekonomicznie
nieoptacalna. Powodem jest state ograniczanie zakresu przewozéw oraz
zawieszanie kursow kolejowych.

Biorgc pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, ze przed organizatorami
transportu stojg duze wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak podja¢ dziatania, ktore
pozwolg, na cho¢ zadowalajgce zintegrowanie przewozow wykonywanych na
obszarze powiatu. Dziatania te sprawig, ze komunikacja publiczna stanie sie dla
pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostep do aktualniej
i rzetelnej informacji niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podréz. Duzg
role odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy, ktéry moze funkcjonowac jako
stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowac sie
aktualny rozktad jazdy, ktory bedzie zawierat podstawowe informacje dotyczgce
mozliwosci przemieszczania sie na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu jazdy
odpowiada organizator publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz

w Powiecie Pszczynskim wystepujg kilkunastu przewoznikéw transportu zbiorowego
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obstugujgcego linie komercyjne, wtadze powiatu powinny podjgé negocjacje w celu
wypracowania wspolnego systemu informacji przystankowej dla wszystkich
pasazerow. Rozkiady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych
zawiera¢ muszg wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo
przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1173 ze zmianami) oraz

rozporzadzeniu w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451).

Wszystkie niezbedne informacje dotyczgce komunikacji publicznej nalezy takze
udostepni¢ przy uzyciu nowoczesnych technologii, gtownie drogg internetows.
Proponuje sie dalsze stworzenie zaktadki informacyjnej dotyczgcej komunikaciji
publicznej organizowanej przez Powiat Pszczynski wysSwietlanej na stronie

internetowej www.powiat.pszczyna.pl oraz na stronie wybranego w przyszitosci

operatora. Dodatkowo, nalezy rozwazy¢ opracowanie:

— interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,

— internetowego rozktadu jazdy w wersji na telefony komérkowe,

— internetowego organizera podrézy, ktory poda pasazerowi potencjalng trase do
celu podrézy, liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowny czas trwania
(niezbedna tutaj jest baza rozktaddw jazdy wszystkich przewoznikdw komunikaciji
publicznej obstugujgcych obszar  powiatu pszczynskiego, tgcznie

z przewoznikami kolejowymi).

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementéw wspoétczesnego
transportu zbiorowego. Tworzy sie jg po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie
pasazerow w poszukiwanie informacji, oszczedzac ich czas i zwieksza¢ wygode.
Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytdéwka organizatora i operatora
i powinna przycigga¢ zarébwno swojg szatg graficzng, jak i jasng i tatwo zrozumiatg
trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informaciji dla pasazera, obejmujgcego sie¢
transportu zbiorowego w catym powiecie, powinno sta¢ sie jednym z gtéwnych
dziatah organizatora transportu.

System ten powinien gtébwnie obejmowaé stworzone w przysztodci centra

przesiadkowe (bardzo pilne i konieczne jest podjecie dziatan dla stworzenia takiego
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centrum przesiadkowego w Pszczynie). System informacji dla pasazera winien

wykorzystywac do przekazywania informacji zarowno obraz jak i dzwiek.

Gtéwne elementy takiego systemu to:

- zbiorcze tablice odjazddw i przyjazdéw,

- tablice informacyjne na stanowiskach (lub przystankach) odjazdowych,

- monitory z informacjg zbiorcza,

- komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych ~w centrach
przesiadkowych,

— zegary.

Nalezatoby takze wypracowac¢ jednolity system informacji stosowanych na
przystankach autobusowych przez wszystkich przewoznikow. Dla komunikacji

powiatowej i regionalnej proponuje sie wprowadzenie nastepujgcego wzoru tabliczki
przystankowej:

ROZKLAD

JAZDY AUTOBUSOW - KOMUNIKACIA POWIATOWA

Rozktad wany od ............ 1. 00 T.
-

PSZCZY NA, KORFANTEGO SZPITAL I!I % E

ORGAMIZATOR KOMUNIKACII: : LINIE OBSEUGUJE: "
POWIAT PSZCZYNSKI
43-200 PSZCZYNA ul. 1 MAJA 10
tel 32449 2300 .

U/2410/5 SN pSZCZYNA

CZAS PREERZDU

gl

PREYSTANKI

|pseczyna, komanego szpral

R GODZINY ODJAZDOW
KIERUNEK: DNI ROBOCZE

| szczyma, Dwarcone

| szczyna, Kstowicis park + M 8w 05:00 06:00 07:00 S 08:00 09:00 10:00
sz 10 M. 70 am 15:00m 16:00m 17:00m 190 m 21:00m
fpesex msmumge PERT a0 o

a0, gaspoa 13 M 20 gm S0BOTY

(abldr, cantum presiadkows 20 MM 130 M

KOBIOR
TARYFAOPEAT ZA BILETY:
HORMALNY
et £ ONORAZOWY DO SEM 3.00z
et EonORAZOWY 0D & KM DO 10 M 5.00z
e T EomoRAzOWY POWYTE 11 KM 6.00z
(OZMACZEMIA:
[BILETY MIESIECZNE: NORMALNY  SZKOLNY n-nigkursje w 24131 grudnia oraz w Wielkg Sobote
- DO 5 KM 100.00z 51.00# m - nie kursuje w 241 31 grudnia
- 0D 6KM DO 10KM 175.00z 89.25# S - kursuje tylko w dni nauski =koinej
- POWYZE] 11 KM 210.00z¢ 107.10 #
HOMORUJEMY ULGI USTAWOWE
BILETY

Powyzsza tabliczka przystankowa zawiera wszystkie najistotniejsze informacje
dla potencjalnego pasazera. Oprocz rozktadu jazdy zawierajgcego trase i czas
przejazdu, podana zostata takze taryfa optat za bilety jednorazowe wedtug stref
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obowigzywania. Na wazniejszych przystankach usytuowanych na terenie
obejmowanym przez planowang sieC¢ (np. Pawilowice Centrum Targ, Pszczyna
Sokota / Dworcowa, Suszec Urzad Gminy, itp. nalezy oprécz standardowej tabliczki
przystankowej umiesci¢ takze schemat sieci komunikacyjnej, regulamin przewozéw
oraz zbiorczg taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobusow obstugujgcych komunikacje organizowang przez
Powiat Pszczynhski powinien by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajgca
podstawowe informacje dotyczgce sieci komunikacyjnej:

— dane organizatora i operatora,

— schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),
— taryfe optat za bilety jednorazowe i miesieczne (wraz z cenami biletéw ulgowych),
— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

— wycigg z przepisow porzgdkowych w powiatowym regularnym przewozie osob

(regulamin), ktory powinien zostaé okreslony w drodze uchwaty Rady Powiatu

Pszczynskiego.

Ksztalt, wielkos¢, wyglad graficzny oraz sposodb zamontowania tablicy
informacyjnej w autobusach moze by¢ rézny w zaleznosci od rodzaju taboru

i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajgc kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwrdécié
uwage na podstawowg role transportu, ktérg jest konieczno$é zapewnienia
pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sie. Dotyczy to szczegdlnie oséb
nieposiadajgcych wiasnych $rodkéw lokomocji — z powodow ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na miody wiek, lub z jakichkolwiek innych przyczyn.
Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom
nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza,
wzrost poziomu hatasu, nadmierne zattoczenie drég i wypetnianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujgce pojazdy. Nowoczesny,
ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug

przewozowych na niskim poziomie jakosciowym. Wymaga on od organizatora
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oferowania prostej sieci potgczen (bez nadmiernej ilosci dublujgcych sie linii)
i stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich.
Utrzymanie réwnowagi pomiedzy transportem publicznym, a indywidualnym jest
konieczne dla zachowania odpowiednich warunkéw 2zycia mieszkancow
w srodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drég.
Dbajgc o rozwdj transportu publicznego nie mozna zatem pomingé elementéw
uprzywilejowania srodkoéw lokomocji w ruchu drogowym. Priorytet dla autobusow
w ruchu drogowym jest najwazniejszym czynnikiem podnoszgcym jakosc¢
podrozowania transportem publicznym w stosunku do wlasnego samochodu.
Inwestycje w zapewnienie tych priorytetdw przyczyniajg sie do wzrostu udziatu
podrdzy transportem publicznym i jednoczesnie do spadku zattoczenia na drogach.
Przyspieszenie przejazdu autobusow sprzyja réwniez zmniejszeniu kosztow
eksploatacji systemu transportu publicznego.

Kolejny aspekt, na ktéry nalezy zwrdcic uwage, wigze sie z analizg zmian
spoteczno-demograficznych w Polsce. Otdéz wszystkie wskazniki pokazujg, ze
stajemy sie z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym. Biorgc to pod uwage,
bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stata troska
0 pasazerdw starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy majg trudnosci
W przemieszczaniu sie, co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spotecznego
wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych
warunkoéw oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
wyréwnanie poziomu perondw przystankowych z wysokoscig stopni wejsciowych
w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach dojs¢ do przystankow
od miejsc zamieszkania oraz od przystankéw do podstawowych celéw podrézy
(szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajgc powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju
transportu zbiorowego w Powiecie Pszczynskim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznoséci publicznej;

2. zapewnienie odpowiedniej siatki potgczen regionalnych i krajowych;

3. minimalizacja negatywnego wptywu transportu na mieszkancoéw oraz
srodowisko naturalne i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;

4. dazenie do poprawy wizerunku powiatu;
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5. stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania
optat za przejazdy komunikacjg wszystkich przewoznikdw;

6. poprawa dostepnosci osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu
transportowego;
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;
poprawa integralnosci systemu transportu;
poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10. tagodzenie nierobwnomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych obszarow
powiatu;

11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. wiasciwe oznakowanie przystankow;

13. inicjatywa utworzenia zintegrowanego wezita przesiadkowego w Pszczynie,
w celu stworzenia miejsca w powiecie pozwalajgcego na integracje roznych
przewoznikow oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej, na regionalng;

14. wspieranie projektéw dotyczgcych zastosowania priorytetdbw w ruchu dla
komunikacji zbiorowej poprzez wprowadzenie detekcji autobuséw na
kluczowych skrzyzowaniach i wyswietlanie sygnatu zielonego przed zblizajgcym
sie autobusem;

15. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu
w wyznaczonych miejscach,;

16. wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych
przystankach w powiecie;

17. w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprocz tablic elektronicznych
z wyswietlaniem rozktadu jazdy na stanowiskach centrum przesiadkowego,
zastosowanie powinien znalez¢ elektroniczny system nadzoru i monitoringu
pojazdow (wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdéw umieszczang

na przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych).

Jak juz bylo wspomniane powyzej w Powiecie Pszczyhskim funkcjonuje
kilkanascie jednostek wykonujgcych ustugi przewozowe. Sg to:
— A.K. TRANS Andrzej Pudetko s.c. wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny
do Woli i Piasku oraz z Woli do Tych,
—  Ustugi Transportowe Przewoz Oséb Jozef Bednarek wykonuje komercyjne

przewozy z Pszczyny do Pawtowic,
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—  Ustugi Transportowe Zdzistaw Lenart wykonuje komercyjne przewozy
z Pszczyny do Woli,

—  Przewdz oséb Zbigniew Czech wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do
Rudziczki i Zor,

—  BOTRANS Ustugi Transportowo-Przewozowe Bogdan Tworuszka wykonuje
komercyjne przewozy z Pszczyny do Tych przez Kobior,

—  MZK Tychy wykonuje przewozy komunikacji miejskiej na trasie Kobior — Tychy
- Mikotéw, Pszczyna — Bierun, Wola — Bierun;

—  MZK Jastrzebie Zdroj wykonuje przewozy komunikacji miejskiej na trasach
z Zor do Suszca, Mizerowa, Rudziczki oraz z Jastrzebia-Zdroju do Pawtowic,

—  MAR- BUS Marek Ogrodzki wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do
Czechowic-Dziedzic przez Goczatkowice-Zdroj,

—  Ustugi transportowe Zenon Samol wykonuje komercyjne przewozy na trasie:
Pszczyna — Strumien,

—  G-TRANS Bozena Smolka - wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do
Jawiszowic,

—  Gmina Pawlowice jest organizatorem komunikacji gminnej na terenie gminy
Pawtowice,

—  PKS Pszczyna wykonuje przewozy szkolne na terenie gminy Pszczyna oraz
przewozy regionalne do Zakopanego i linie sezonowe,

— inni przewoznicy obstugujgcy komunikacje ponadregionalng.

Z uwagi na powyzszg roznorodnos¢, gtownym kierunkiem rozwoju transportu jest
integracja komunikacji. Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkancow
i uczyni transport publiczny przyjaznym dla obywatela.

Zintegrowanie komunikacji powinno polegac¢ przede wszystkim na:

— zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,

— zintegrowaniu rozktadow jazdy roznych przewoznikéw,

— wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla wszystkich rodzajow
komunikacji publicznej (autobusowej) na terenie powiatu niezaleznie od tego, jaka
jednostka jest organizatorem (przy zachowaniu odrebnych dla kazdego
organizatora cen biletéw),

— utworzeniu zintegrowanych weztow przesiadkowych,
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— obnizeniu kosztéw komunikacji i utrzymaniu niskich cen biletéw.

Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczgce realizacji transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Pszczynskiego, bedace
przedmiotem opracowania niniejszego ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktére pozwolg na prowadzenie, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, powiatowych przewozow pasazerskich, ktérych organizatorem bedzie
Powiat Pszczynski. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego” moze podlega¢ aktualizacji w przypadku
opublikowania planu wojewddzkiego opracowanego przez Marszatka Wojewodztwa
Slaskiego, a takze w wyniku wystgpienia nowych potrzeb w zakresie powiatowe;j,

publicznej komunikacji pasazerskiej.

14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaty juz
omowione we wczesniejszych rozdziatach poswieconych strategii i kierunkom
rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajgcym z niniejszego planu jest koniecznosc
podjecia dziatan majgcych na celu zapewnienie powszechnego dostepu do ustug
przewozowych tak, aby na biezgco i nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
wszystkich mieszkancow Powiatu Pszczynskiego.

W nastepnej kolejnosci nalezy dgzy¢ do opracowania wspolnego systemu
informacji dla pasazerow, obejmujgcego wszystkich przewoznikow, a takze
koniecznie poprawi¢ oznakowanie istniejgcych przystankow (uzupetnienie
brakujgcych znakéw drogowych). Z kolei najpilniejszym zadaniem zarzgdcéw drég
winno byc¢ jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji infrastruktury przystankéw
lub budowa zatok autobusowych w szczegdlnosci w tych miejscach, ktoére obecnie sg
niebezpieczne dla pasazeréw, a osobom z ograniczeniami ruchowymi wrecz

uniemozliwiajg korzystanie z komunikaciji.
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W  nastepnych etapach nalezy doprowadzi¢ do zniesienia barier
architektonicznych w miejscach, w ktérych obecnie dostep do transportu zbiorowego
jest utrudniony. Etap ten powinien by¢ caly czas monitorowany, w szczegolnosci
podczas przeprowadzania modernizacji drog. Bardzo istotna moze byC tutaj
wspotpraca samorzadu z sektorem prywatnym. Podmioty gospodarcze budujgce
stacje benzynowe, domy handlowe, budynki biurowe, budynki mieszkalne, parkingi
czy inne obiekty uzytecznosci publicznej, powinny partycypowa¢ w modernizaciji
i budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajgcej ich obstuge —
moga to by¢ odcinki drog i potgczen z istniejgcymi drogami, skrzyzowania
z wyposazeniem technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe oraz takze
przystanki transportu publicznego wraz z wyposazeniem. Rozwigzania takie powinny
obligatoryjnie wynika¢ z projektow budowlanych. Powinna to by¢ infrastruktura
drogowa stuzgca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio, ale takze w pewnych
od nich odlegtosciach.

Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazeréw nalezy dgzy¢ do wypracowania
wspolnego, elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru
optat za przejazd lub zastosowaé system SMS-owego zakupu biletu.

W przewozach powiatowych nalezatoby rozwazyé mozliwosé wprowadzenia
internetowego systemu dystrybucji biletdw miesiecznych. Obecnie brak takiej ustugi
jest zastanawiajgcy. Poprawitaby ona sytuacje pasazerow, gdyz wieksza ich czes¢ to
ludzie mtodzi, lubigcy korzystac¢ z wszelkich nowinek technicznych.

W dalszej perspektywie, po realizacji ww. zadan, dla uatrakcyjnienia podrézy
komunikacjg publiczng, nalezy wdrozy¢ system elektronicznego nadzoru
i monitoringu pojazdéw wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdow
umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komarkowych. Dobrym
rozwigzaniem wptywajgcym na komfort podrozy jest stosowanie w autobusach
monitorow oraz komunikatow gtosowych, ktére znacznie utatwiajg podrézowanie
osobom gtuchoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie pozwala zarowno na
komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim utatwia wszystkim
pasazerom orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrozy.

Powiat Pszczynski jako organizator transportu powinien rozwazy¢é zakup
autobusow przyjaznych dla srodowiska (spetniajgcym najwyzsze normy emisji spalin
— Euro 5 oraz w przysztosci Euro 6) lub nakazac operatorowi w zawartej umowie, by

przewozy realizowat takim taborem. Takie rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko
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pasazerom i srodowisku naturalnemu, ale wptywa réwniez na aspekt finansowy
realizowanej komunikacji, gdyz przedktada sie na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to
niebagatelne znaczenie, biorgc pod uwage stale rosngce ceny paliw. Mozna tutaj
réwniez rozwazy¢ optacalnos¢ stosowania autobuséw z napedem elektrycznym lub
hybrydowym, ktére juz pojawity sie na rynku. Jednak priorytetem winno byc¢
dostosowanie taboru do potrzeb os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Najstabszg strong transportu zbiorowego w powiecie jest brak dworca (wezta
przesiadkowego) w Pszczynie. Komplikuje to sytuacje nie tylko samym
przewoznikom, ale przede wszystkim pasazerom, ktorzy obecnie sg odprawiani
w bardzo ztych warunkach. Jak na razie nie zanosi sie na szybkg zmiane tego stanu
rzeczy. Wtadze powiatu, jak i miasta powinny prowadzi¢ wspdlne dziatania, by
w Pszczynie powstato centrum przesiadkowe. W przypadku niezrealizowania tego
celu Powiat Pszczynski stanie sie mato istotnym osrodkiem ponadlokalnym, co nie
bedzie sprzyjaC jego rozwojowi, a wrecz moze sie przyczyni¢ sie do dalszej utraty
jego znaczenia na tle sgsiednich miejscowosci.

Jak wiec widac przed Powiatem Pszczynskim jako organizatorem transportu stojg
nie lada wyzwania. Niestety lata zaniedban doprowadzity do degradacji transportu
publicznego. Obecnie, by osiggng¢ jego zadowalajgcy poziom, trzeba wykonaé
szereg wyzej wymienionych zadan. W niektorych miejscach trzeba praktycznie
budowac¢ strukture transportowg od podstaw. Niestety dziatania takie wigzg sie
z koniecznoscig dokonywania bardzo duzych wydatkéw z srodkow publicznych.
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktadajgc na jednostki samorzadu tyle
nowych zadan jednoczesnie jasno okreSlita, z czego nalezy je finansowac. Majg to

by¢ przede wszystkim $rodki wtasne danej jednostki.
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Il. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej
organizowane przez Powiat Pszczynski

Zgodnie z § 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117, poz. 684) plan transportowy winien sktada¢ sie
z czesci tekstowej i czesci graficznej. Czesc¢ graficzna powinna zawieraé rysunek
przedstawiajgcy sieC komunikacyjng w granicach obszaru, na ktorym ma sie
odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej.

Bazujgc na ujetych w czesci tekstowej niniejszego planu propozycjach
uksztaltowania sieci komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci
komunikacyjnej, na ktorej bedg prowadzone powiatowe przewozy uzytecznosci
publicznej organizowane przez Powiat Pszczynski.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze obecnie, z powodow okreslonych gtownie
w punkcie 12 niniejszego planu, na obszarze dziatania organizatora nie wystepujg

obecnie zintegrowane wezty przesiadkowe.
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